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Copias de los planos correspondientes a las delimitaciones que
afectan a la zona de servicio del puerto a las cuales se refiere el
epigrafe 1.2.3.3 de la Memoria.

Fotografias e informacién grafica e histérica.

Datos estadisticos de la APB Agosto 2016.

Planos del Deslinde del Dominio Publico Maritimo-Terrestre
realizado por la Demarcacion de Costas de Baleares, donde se
ha grafiado la nueva zona de servicio del Puerto propuesta en la
presente DEUP.
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PROPUESTA DE DELIMITACION DE ESPACIOS Y USOS
PORTUARIOS DEL PUERTO DE EIVISSA

1.-MEMORIA

1.1.INTRODUCCION.-

Las propuestas de Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios (en
adelante DEUP) son instrumentos prevenidos en el articulo 69 del Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante aprobado
por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre (BOE del 20 de
octubre), en adelante TRLPEMM, para determinar, entre otros extremos, el
limite de la zona de servicio del puerto y los usos genéricos de sus diversas
areas.

Finalizada en febrero de 2015 la elaboracién de una propuesta inicial
de DEUP del Puerto de Eivissa, con referencia EM-287/1, y aceptada
previamente a su tramitacion por el Consejo de Administracién de la Autoridad
Portuaria de Baleares (en adelante APB) en sesion celebrada en 26 de febrero
de 2015, fue sometida a informacion publica y consultas oficiales; se solicitd
informe de los 15 Centros Oficiales de las Administraciones Central,
Autonomica y Municipal que constan en el expediente, contestando 9 de ellos;
se publico el pertinente anuncio sobre la informacién publica en los dos
periddicos con tirada en Eivissa, Diario de Ibiza el dia 1 de abril de 2015 vy
Periodico de Ibiza y Formentera los dias 1 y 2 de abril de 2015; se publicé el
correspondiente anuncio en el Boletin Oficial de las Islas Baleares (BOIB) n°® 43
de 26 de marzo de 2015, y en el Boletin Oficial del Estado (BOE) n°® 78 de 1 de
abril de 2015, y en el tablén de anuncios del Ayuntamiento de Ibiza durante los
45 dias héabiles citados en el anuncio. En la informacion publica se presentaron
5 alegaciones.

Con posterioridad, en el Consejo de Administracion de la APB, en
sesion celebrada el dia 28 de septiembre de 2016, en relacion al punto 2 del
Orden del Dia, correspondiente a la Informacién del Presidente, se trat6 el
siguiente asunto:

3! 7(50, 1$7ARA EL TRAFICO ENTRE IBIZA-FORMENTERA
EN EL PUERTO DE EIVISSA.

Debido al fuerte incremento del tradfico y ante la necesidad de
reordenar la operativa portuaria que afecta al trafico entre Eivissa y
Formentera, la APB propuso la construccién de una terminal de nueva planta
con todos los servicios adecuados a la eficacia y calidad que se pretende
ofrecer.

&RQ HVH REMHWR OLFLWy HO FRQWUDWR
técnica para la redaccion del proyecto basico y proyecto constructivo de la
terminal maritima en los muelles comerciales para el trafico Eivissa-
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Tras la problemética generada en relacion a este asunto, el Presidente
hizo participe al Consejo de Administracion del acuerdo alcanzado respecto a
la ubicacién de la Estacion Maritima de Formentera.

Explicé que finalmente, la ubicacién de dicha terminal esta prevista en
la misma alineacién paralela a la Avenida de Santa Eulalia ocupando un lugar
vecino al Club Nautico y en parte de los del actual varadero. Dicha solucion
mantiene la proximidad al centro de Vila, a la vez que permite la construccion
de un paseo con la posibilidad de unir todo del perimetro del puerto para usos
de las personas, segregando las zonas de trabajo portuario, pesca e industrial
a la superficie del muelle comercial norte. Se muestra un plano-borrador de la
actuacion planteada.

Esta propuesta ha sido conocida, aprobada y considerada como
conveniente por las partes interesadas, -Ayuntamiento de Eivissa y Consell de
Formentera-, ante el Consell de Eivissa y la Presidencia del Govern Balear, a
instancias de la Autoridad Portuaria de Baleares. En este sentido el Presidente
entiende que dicho acuerdo recoge en la practica la voluntad del Ayuntamiento
de Eivissa, de tener un paseo en primera linea del mar, y de Formentera en el
sentido de que el desembarque de los pasajeros se produjera mas cerca de la
ciudad.

El Director explica que, dado que en fecha 26 de febrero de 2015, el
Consejo de Administracién de la APB, aprobé el inicio de la tramitacion del
expediente para la Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios del Puerto
de Eivissa (DEUP), deberan llevarse a cabo las oportunas modificaciones en
dicha propuesta al objeto de su adaptacion a dicha previsién, para seguir
nuevamente la tramitacién prevista en el art. 69.3 y posteriormente 69.4 del
TRLPEMM. Por ello, esta previsto elevar al préximo Consejo de Administracion
de la APB una nueva propuesta para iniciar el tramite de adaptacion de la
DEUP a esta modificacion.

LKL KKK KL

Estas modificaciones a introducir en la propuesta inicial de DEUP (ref.
E.M.287/1), al tener caracter sustancial, segun el articulo 70 del TRLPEMM,
requirieron iniciar nuevamente la tramitacion, volver a solicitar los informes
pertinentes y someter a informacion publica el expediente. Las modificaciones
propuestas facilitaran la ejecucion en la actual zona pesquera de la Estacion
Maritima para atender los traficos con Formentera, y el traslado de la citada
zona pesquera, asi como el Varadero, a los cercanos Muelles Comerciales.

En la nueva propuesta de DEUP (con referencia EM-287/2), antes de
su tramitacién también tuvo en cuenta ya lo sefialado por la Secretaria de
Estado de Medio Ambiente para la Zona Il de las aguas en cuanto a las
preceptivas distancias minimas de dicha Zona Il de aguas a zonas de bafio
(200 m) y a borde maritimo (50 m), y la aceptacion de la alegacion presentada
por un particular durante la tramitacién de la anterior (E.M. 287-1). Sin que el
hecho de no haberse introducido mas modificaciones en ese momento debiera
entenderse como un posicionamiento previo de esta Direccion en relacion al
resto de alegaciones formuladas en dicha fase.

Elaborada, con las modificaciones oportunas comentadas, la nueva
propuesta de DEUP del Puerto de Eivissa, con referencia EM-287/2, se

-5-
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sometio al Consejo de Administracion, que en sesién de 26 de octubre de 2016
adopto los siguientes acuerdos:

1°).- Desistir de continuar la tramitacién de la propuesta de Delimitacion
de los Espacios y Usos Portuarios del Puerto de Eivissa (EM-287/1) aceptada
inicialmente por el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de
Baleares en sesion de 26 de febrero de 2015.

2°).- Dar su Aceptacion previa a la tramitacion de esta nueva propuesta
de Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios del Puerto de Eivissa (EM-
28712).

Asi, una vez la nueva propuesta de DEUP (EM-287/2) fue aceptada
previamente por el Consejo de Administracion se procedio por esta Direccion a
la tramitacion del expediente con arreglo a lo establecido en el mencionado
articulo 69 del TRLPEMM, para ser -ultimados los tramites previstos en los
apartados a) y b) del punto 4 de dicho articulo- nuevamente sometido a la
consideracion del Consejo, antes de su remision a Puertos del Estado, para
continuar su tramitacién solicitando que al finalizar la misma se eleve al
Ministerio de Fomento para su aprobacion, si procede.

En el punto 4 del articulo 69 del TRLPEMM, se recoge gue se solicitara
informe de las Administraciones urbanisticas, de la Administracion con
competencia en materia de costas, de pesca en aguas interiores, de
ordenacion del sector pesquero y deportes, asi como de aquellos otros ambitos
sectoriales sobre los que pueda incidir la DEUP, que deberan informar en los
aspectos relativos a sus propias competencias. En cumplimiento de esta
disposicion, se solicitd nuevo informe a 16 Organismos o Centros de las
Administraciones Publicas:

T Presidencia del Govern de les llles Balears
¥ Consell Insular de Eivissa.
¥ Ayuntamiento de Eivissa.

¥ Conselleria de Medio Ambiente, Agricultura y Pesca (anterior
Agricultura, Medio Ambiente, y Territorio).

T Direccion General de Ordenacion del Territorio de la Conselleria
de Territorio, Energia y Movilidad (anterior Agricultura, Medio Ambiente, y
Territorio.

¥ Direccion General de Medio Rural y Marino de la Conselleria de
Medio Ambiente, Agricultura y Pesca (anterior Agricultura, Medio Ambiente, y
Territorio).

t Direccion General d'Esports i Joventut de la Conselleria de
Transparencia, Cultura i Esports.

¥ Delegacion del Gobierno en las Islas Baleares.

¥ Delegacion de Economia y Hacienda en las Islas Baleares.

¥ Demarcacion de Costas en Islas Baleares.

¥ Capitania Maritima de Palma de Mallorca.

+

Capitania Maritima de Eivissa-Formentera
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t Jefatura Superior de Policia.

¥ Comandancia de la Guardia Civil de las Islas Baleares.

¥ Comandancia General de las Islas Baleares.

¥ Administracion de Aduanas e Impuestos Especiales de las Islas
Baleares.

Asimismo, en el citado articulo, se indica que, simultdaneamente, la
Autoridad Portuaria sometera a informacion publica el expediente por un plazo
de 45 dias habiles, durante el cual los interesados podran formular cuantas
alegaciones u observaciones estimen pertinentes. Para ello, se ha procedido a
dar la maxima difusion a dicho Acuerdo publicando los correspondientes
anuncios en el Boletin Oficial del Estado (BOE) n° 289 el 30 de noviembre de
2016, Boletin Oficial de las Islas Baleares (BOIB) n° 152 de 3 de diciembre de
HQ HO SHULYGLFR 3'LDULR GlmpEldD201d@eseD GH GL
33HULYGLFR GH ,EL]D \ )RUPHQWHUD ™ HO GtD HYH GLFLHP
el tablén de anuncios del Ayuntamiento de Eivissa con fecha 21 de diciembre
2016 hasta 23 de febrero 2016.

Algunos de los 6rganos de las Administraciones Publicas consultados
emitieron contestacion antes de la remisiéon del expediente a Puertos del
Estado, por lo que existian entonces 9 escritos de esta procedencia. Y en
cuanto a las empresas, asociaciones 0 particulares que se consideraron
interesados, se ha recibido contestacion de parte de ellas con un total de 4,
qgue incluyen aquéllas que se produjeron con motivo de los anuncios en el
BOE, BOIB, Ayuntamiento y periédicos.

A la vista de lo que se obtuvo a lo largo del examen de los distintos
documentos, se formul6 la propuesta revisada y fue sometida a la aceptacién
del Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Baleares en fecha
19 de julio de 2017 para continuar su tramitacion.

Se tuvieron en cuenta todos los informes y alegaciones recibidas hasta
esa fecha, durante la tramitacién de las dos propuestas citadas de DEUP (EM-
287/1 y EM-287/2), ya que hubo Organismos y particulares que han informaron
a una u otra, y otros a ambas propuestas.

Una vez remitida esta propuesta de DEUP a Puertos del Estado y
habiéndose consultado por éste a los distintos Ministerios, Puertos del Estado
traslada a la APB los informes de los Ministerios de Defensa, de Interior y de
Hacienda y Funcion Publica, por lo que se decide eliminar de la propuesta, la
incorporacion a la zona de servicio del puerto de la parcela C2, incluida su
edificacion, correspondiente a la Comandancia Naval de Eivissa, asi como
teniendo en cuenta el informe del Ministerio del Interior se incorpora en el texto
y planos la observacion de incluir a la Policia Nacional entre las
Administraciones Publicas con derechos a ocupar espacios en el Puerto
(estaciones maritimas y otras zonas donde se requiera), segun el articulo 69.3
del TRLPEMM. También se han incluido en texto y planos otras
Administraciones Publicas que ocupan espacios en el puerto hasta la fecha.

Y también se ha tenido en cuenta el informe de fecha 18 de enero de
2018 de la Direccion General de Espacios Naturales y Biodiversidad de la
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Conselleria de Medio Ambiente, Agricultura y Pesca del Govern de les llles
Balears.

A la vista de las conclusiones de este informe, que informa
favorablemente la ubicacion de las zonas Il del sur y sureste del Puerto a
condicion de que se desplacen ligeramente sus limites de forma que se sitien
fuera del ambito territorial del Parque Natural de Ses Salines, e informa
desfavorablemente la zona Il de Sa Canal por considerarla incompatible con la
proteccion de los habitats y especies en esta area de conservacion y que
podria afectar de forma apreciable a este lugar de la Red Natura 2000, por
parte de esta Autoridad Portuaria de Baleares se ha revisado la Propuesta de
Delimitacion. Ello ha representado, por un lado, reajustar (minimamente) las
coordenadas de los paralelos y meridianos de la zona Il de las aguas del
Puerto de Eivissa; dado que no parece necesario ini se pretendia- extender
las zonas de agua del Puerto sobre aguas protegidas del Parque Natural ni de
la Red Natura 2000, y, por otro, no afectar al Puerto como aguas Il las de la
zona de Sa Canal, por no ser estrictamente necesario el fondeo y espera de
buques en esta ubicacion.

Salinera Espafiola S.A. ha confirmado a la APB que por su parte
pueden prescindir de dicha zona de Sa Canal para el fondeo de buques. No
tienen ninguan inconveniente en fondear en las zonas establecidas para ello al
sur y al sureste del Puerto de Eivissa, en las escasisimas ocasiones en que los
buques que llegan para la carga de sal en La Canal, por culpa del mal tiempo,
no puedan amarrar en el pantalan de carga.

Asi mismo estos ajustes de la Zona Il han sido informados
favorablemente por la Capitania Maritima de Eivissa-Formentera el 19 de
febrero de 2018.
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1.1.1.- ANTECEDENTES Y OBJETO DE LA PROPUESTA.-

El objeto de la propuesta, como ya lo era la anterior (EM.287-1), es
sensiblemente el mismo que tuvo el anteriormente denominado Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios (EM-287) conforme el articulo 96 de la
derogada Ley 48/2003 (antes de su modificacién por la también derogada Ley
33/2010) -delimitacion de la zona de servicio del puerto y definicion de usos- y
que, tras su aceptacion inicial por el Consejo de Administracion de la Autoridad
Portuaria y su tramitacion (informacion publica y oficial) y una vez formulada
'HFODUDFLYQ GH ,PSDFWR $PELHQWDO GHQell3UR\HFWR
FRPHUFLDOHV DO DEULJR GHO 'LTXH GH %RW®IRF HQ F
preparado en 5 de julio de 2010 para su nuevo sometimiento a dicho Consejo y
remision a Puertos del Estado para su tramitacion y elevacion al Ministerio de
Fomento. Al promulgarse la Ley 33/2010 y posteriormente el TRLPEMM, que
afectaron a este tipo de instrumentos, se opté por elaborar una nueva
propuesta de Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios del Puerto de
Eivissa. Por lo que concierne a los espacios de tierra del Puerto, las mas
importantes infraestructuras (correspondientes a la zona de Botafoc) se
encuentran ya ejecutadas. Por si facilitara la evacuacion de informes que
hayan de volver a emitirse, se resefid la relacion de las disposiciones del
TRLPEMM con las de la legislacion anterior.

Conforme al examen conjunto de las dos leyes basicas que han venido
regulando la definicién y el uso de las infraestructuras portuarias, a saber la
Ley 27/92 de 24 de noviembre de Puertos del Estado y de la Marina Mercante -
modificada por la Ley 62/1997 de 26 de diciembre- y la Ley 48/2003 de 26 de
noviembre de Régimen Econémico y de Prestacion de Servicios de los Puertos
de Interés general, modificada por la Ley 33/2010 de 5 de agosto, que hoy se
encuentran derogadas y sustituidas por el TRLPEMM , los instrumentos
encaminados a este fin, como su orden de prelacion cronolégica, son: 1°) el
Plan Director de Infraestructuras, 2°) la Delimitacibn de Espacios y Usos
Portuarios y 3°) El Plan Especial.

El Plan Director ha de ser el primer instrumento para la ejecucién de
obras que modifiquen sustancialmente la configuracion exterior del puerto, por
requerir su ejecucion, en su caso, la modificacion de la Delimitacion y Usos
Portuarios por prevenirlo asi los articulos 54.5 y 70.3 del TRLPEMM. Este
instrumento, que ha de contemplar las necesidades esenciales de desarrollo
del puerto durante un horizonte temporal de, al menos diez afios, segun sefala
el primero de los citados articulos, fue ratificado por el Consejo de
Administracion de la Autoridad Portuaria en sesiéon de 17 de julio de 2006 y por
el Consejo de Administracion de Puertos del Estado en sesion de 18 de julio de
2006. Todo ello conforme a lo establecido en el articulo 36.3 de la entonces
vigente Ley 48/2003, hoy articulo 52.3 del TRLPEMM.

La Propuesta de Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios, en
concordancia con el Plan Director, ha de incorporar los terrenos o espacios de
agua necesarios para el desarrollo del mismo y definir sus usos,
arregladamente a lo establecido en el articulo 70.3 del TRLPEMM.

El Plan Especial es un instrumento urbanistico que requiere tanto el
conocimiento de las infraestructuras prevenidas y de sus usos basicos como el
limite de su zona de tierra. Resulta de ello que, como establece el articulo 56.2

-0-
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del TRLPEMM, con caracter previo a la formulacién por la Autoridad Portuaria
del Plan Especial o instrumento equivalente que ordene su zona de servicio,
debera encontrarse aprobada la Delimitacion de los Espacios y Usos
Portuarios.

Se trata pues, en la redaccion de la presente Propuesta, de considerar
basicamente los espacios y las infraestructuras existentes en la actualidad,
pudiendo contemplar asimismo los espacios de reserva que garanticen la
posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria, teniendo a la vista los usos o
utilizaciones de los diversos sectores portuarios, conforme contemplan los
articulos 69.1y 72.1 del TRLPEMM.

Al propio tiempo, se procede a la practica de aquellas ligeras
rectificaciones de hecho de la zona de servicio del Puerto, que no cuentan aun
con el correspondiente apoyo en una situacién de derecho, y que tampoco
requieren la practica de expropiaciones o de intervencion de particulares.

1.1.2.- DISPOSICIONES APLICADAS.-

La elaboracién y tramitacién de la Propuesta de Delimitacion de Espacios
y Usos Portuarios es objeto del articulo 69 del TRLPEMM ya resefiado.

La Secretaria General de Puertos del Estado, con fecha 22 de marzo de
1995, curs6 una circular puramente informativa a las Autoridades Portuarias
relativa a los "Criterios sobre el contenido, documentacién, efectos, vigencia y
modificacién del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios" que se ha
tenido en cuenta en la formulacion de la presente Propuesta.

1.1.3.- JUSTIFICACION DE LOS USOS.-

En esta Memoria se reproducen debidamente actualizadas en el presente
instrumento las justificaciones de los diferentes usos de los espacios portuarios en
algunas de las actuales zonas.

Asimismo, se recogen las utilizaciones que se pretende dar en un futuro
inmediato, o se dan ya, en las nuevas infraestructuras, amén de aquellas
superestructuras a situar en los correspondientes ambitos, precisas también en un
futuro y acordes con las utilizaciones antes mencionadas.

En aquellos casos en que se produce un cambio de utilizacién con motivo de
nuevas infraestructuras, aun no iniciadas, se recoge tanto la utilizacion actual como
la futura con la debida explicacion, sin perjuicio de, como se ha indicado, la
incorporacién de nuevas instalaciones que permitan el paso ulterior de las actuales
infraestructuras a los usos finales.

Situacioén actual de los usos en el Puerto de Eivissa:

En el plano anexo se recogen esquematicamente los actuales usos que se
vienen desarrollando en el puerto en la actualidad. Asimismo se anexa plano con la
situacion actual de concesiones y ocupaciones temporales mas relevantes.

Como se puede comprobar los usos actuales en el puerto se siguen
manteniendo en la nueva propuesta de usos que se grafia en el plano 5 del
Documento n° 2 Planos, salvo en la zona pesquera y Muelles Comerciales anexos
gue se intercambian los colores (usos) entre ellos. En concreto el actual pesquero-
complementario (azul) pasa a comercial-complementario (amarillo), y el comercial
(amarillo) pasa a comercial-pesquero-complementario (azul).

-10-



E.M. 287-2 (Rev. Junio/20)

PLANOS ANEXOS

Usos actuales en el Puerto de
Elvissa

Esc.- 1/3.000
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PLANO DE CONCESIONES Y
OCUPACIONES TEMPORALES MAS
RELEVANTES
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1.1.4.- JUSTIFICACION DE LA DELIMITACION DE LA ZONA DE
SERVICIO.-

Conforme el articulo 69.3 del TRLPEMM citado, la delimitacién de la zona
de servicio, se realiza precisamente a través de la presente Propuesta de
Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios, que incluye los usos previstos
para las diferentes zonas del puerto, y se trata aqui de justificar la necesidad y
conveniencia de dichos usos.

Por lo que se refiere a los terminales de trafico comercial portuario, tanto
de mercancias como de pasajeros, la justificacion aparece detallada en esta
Memoria.

Pero el Puerto, que es de interés general en virtud de lo prevenido en el
Anexo | del TRLPEMM, tiene otro tipo de traficos, como los que se contemplan
expresamente en el punto 6 del articulo 3 de dicho TRLPEMM. Segun esta
disposicion, los puertos comerciales que dependen de la Administracion del
Estado han de integrar en la unidad de su gestidn los espacios y darsenas
pesqueras, asi como los espacios destinados a usos nautico-deportivos
situados dentro de su zona de servicio; asimismo se pueden incluir en su
ambito los espacios destinados a otras actividades cuando éstas tienen
caracter complementario de la actividad esencial o vinculadas a la interaccién
puerto-ciudad. Es bien conocida la gran demanda que existe en las Islas
Baleares, y en este puerto en particular, de puestos de atraque para las
embarcaciones de recreo, y esta circunstancia, asi como la satisfaccion de las
necesidades pesqueras, han sido tenidas en cuenta para la prevision y
ubicacion de los espacios necesarios a incluir en la zona de servicio del puerto.

La justificacion de los espacios innecesarios resulta de la comparacion
del limite propuesto para la zona de servicio del Puerto y el anterior limite de la
zona de servicio. En el Epigrafe 1.2. de la presente Memoria se recogen los
correspondientes deslindes y sus aprobaciones, incluyendo los ultimamente
practicados por la Demarcacion de Costas, donde se pone de manifiesto que el
espacio portuario necesario para los servicios prevenidos se halla totalmente
ya en dominio publico maritimo-terrestre.

Cabe por ultimo indicar que no se incluye en la zona de servicio terrestre
una parcela que puede ser exterior al puerto, cuya ubicacion y extension no se
halla aun definida pero que, en un futuro, tras las pertinentes actuaciones con
las administraciones involucradas, podria ser objeto de posible inclusién en el
patrimonio de la APB fuera del dominio publico portuario.

Se trataria de una parcela ubicada en las proximidades de la zona
portuaria, y con adecuada comunicacion por tierra con ella, donde poder ubicar
una zona de actuaciones logisticas (ZAL) para preparacion de la distribucion
de la mercancia que se recibe en el puerto; se estima que la superficie
necesaria, no necesariamente adyacente a la zona de servicio del puerto,
podria alcanzar unos 50.000 m?, con determinaciones urbanisticas industriales
que permitieran la disposicion de naves propias de las ZAL. Ello, en todo caso,
habra de supeditarse a las necesidades de la cadena logistica para el
abastecimiento de la Isla de Ibiza, en la que se integra el transporte maritimo y
las operaciones de carga/descarga de mercancias en el Puerto.
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De este modo se podria en el futuro, si fuera necesario, disponer de una
zona para la consolidacion y desconsolidacion de cargas en contenedores,
plataformas y remolques que constituyen hoy el sistema habitual del transporte
de la mercancia general, con una exigencia minima de superficies en el puerto,
donde solo se seguiria llevando a cabo la operacién portuaria estricta de
embarque, carga, desembarque, descarga, estiba y desestiba, pudiendo
producirse las de preparacion, recepcion y entrega fuera de la zona portuaria.

Las terminales de mercancias del Puerto de Eivissa se apartan de los
modelos como los cldsicos de la UNCTAD (Manuales de Planificacion
3'HVDUUROOR 3RUWXDULR® 6LJOD GH, BeEQdsFDFLYQ 7
circunstancias concurrentes en los puertos baleares no propician la contigtidad
con los muelles de los espacios, cubiertos 0 no, destinados a la consolidacion y
desconsolidacion de las unidades de carga. Los instrumentos de planificacion
territorial u ordenacion generales de la Isla de Ibiza apuntan a que el puerto
tenga so6lo el espacio necesario para la operaciéon de carga y descarga, con los
correspondientes pre-embarques, extremo que se subraya en la planificacion,
delimitacion y ordenacion del Puerto de Eivissa. Por otra parte, la escasa
frecuencia relativa GHO EXTXH 3WUDPS™ REOLJD D XQD FRQVLGHL
lineas regulares que relacionan el puerto con los del Levante Espafiol u otras
islas del archipiélago de Baleares, con su doble modalidad de pasaje y cargas
rodantes (cada vez mas dotadas de su propia cabeza tractora). Todo ello se
aparta del modus operandi de un terminal clasico o polivalente, maxime
teniendo en cuenta otra circunstancia peculiar: el creciente peso estadistico de
los cruceros turisticos y el incremento del tamafio y niumero de pasajeros de
los mismos, especialmente desde la puesta en servicio del Dique de Botafoc y
posteriormente de la Explanada y de los Muelles Comerciales en esta zona.
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1.2.- ANTECEDENTES
1.2.1.- RELACION HISTORICA DEL PUERTO CON LA CIUDAD.-
1.2.1.1.- Antecedentes historicos.-

El Puerto de Eivissa no se separa acusadamente de los antecedentes
histéricos comunes a la generalidad de los puertos espafioles, en especial a
los del area mediterranea.

La relacion del Puerto con la Ciudad no era objeto de especial
consideracion hasta mediados del siglo XIX, pues Puerto y Ciudad constituian
entes separados, sin que en el puerto hubiera ningun motivo especial, derivado
de su trafico mercantil, para establecer normas o condiciones que implicaran
un régimen especial, existiendo tan solo normas puntuales relativas a su
policia o explotacion.

Los espacios portuarios eran totalmente abiertos, su régimen -en cuanto
a la construccion y conservacion de las infraestructuras- seguia un modelo
latino, en que éstas estaban encomendadas a corporaciones o entidades mas
bien vinculadas al equivalente al Gobierno Central, a través de las peculiares
instituciones de las Islas Baleares -con escasa intervencion de los gobiernos
propiamente municipales, adoptandose las principales decisiones, por lo que
concernia a la realizacion de nuevas infraestructuras, por los representantes de
la Autoridad Real, y, en lo referente a las normas de uso o explotacion, por
aquellas entidades que tenian a su cargo la administracion, vigilancia o control
del negocio maritimo.

La realizacion de las diferentes infraestructuras -y éstas aun limitadas a
las obras de dragado, abrigo o atraque- no tuvo una regulacion especifica
KDVWD OD 5HDO &pGXOD GH &DUORV ,,, GH
economia e intervencion que debe observarse en las obras de los puertos
maritimos, que se construyen a costa de los arbitrios o caudales publicos en la
IRUPD TXH VH H[SUHVD’

Hasta la promulgacion de esta disposicién, las obras se realizaban en
general con fondos de muy diversa procedencia y con intervencion totalmente
diferente segun la ocasion y los casos y los estudios se realizaban por los
ingenieros militares. A partir de esta Real Cédula se establecen los grandes
principios que han venido siendo una constante con posterioridad para la
ejecucion de toda obra publica, a saber: 1°) la existencia de un proyecto previo
debidamente aprobado por la autoridad competente (en este caso la Real); 2°)
la existencia de un control de los fondos que se aplican a esta obra y de los
cuales se debe disponer con anterioridad para poder iniciarla (la actual
aprobacion econdémica de las obras), y, por ultimo, 3°) la necesidad de un
control durante su realizacion y al final que asegure la ejecucion de las obras
con arreglo a los presupuestos aprobados y al proyecto también aprobado al
principio (la actual inspeccion y reconocimiento final). Estos tres principios no
requerian de mas requisito que sefialar cuales eran las autoridades
competentes en cada caso y la procedencia de los fondos que se aplicaban.
En lo concerniente a lo primero los facultativos del Ejército o de la Armada
-aunque éstos con tardia implantacion en Baleares- eran los encargados de la
realizacion de los proyectos y de la direccién de las obras hasta 1851 en que,
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creado el antiguo Ministerio de Fomento, pasan estas atribuciones facultativas
a los ingenieros civiles.

Los proyectistas limitaban su atencion a las obras y poca prevision se
hacia en relacion con las diversas construcciones ajenas a ellas y a su relacion
con la ciudad; por gremios, entidades o particulares se levantaban
edificaciones, sin tener en cuenta el dominio publico portuario, con fines
concretos y especificos; la ausencia de norma y de un verdadero plan daba
lugar a cierta anarquia, incluso funcional, por lo que no faltaban algunos
establecimientos mas o menos ajenos al quehacer portuario y, todo ello en un
SWRWXP UHYROXWXP” TXH PRVWUDED OD DXVHQFLD WRW
portuaria y el oportunismo de que se habian aprovechado algunos para
conseguir su correspondiente ocupacién privativa del dominio publico para
beneficio propio, circunstancia que, con el tiempo, daria lugar al planteamiento
de problemas juridicos.

Han de llegar las organizaciones derivadas de la formacién de los
incipientes Servicios de Obras Publicas, a partir de 1851, y, las grandes Leyes
de Obras Publicas, la General de 1877, en especial la de Puertos de 1880,
para que se inicie una timida ordenacion en la zona portuaria y una relativa
planificacion de las obras, aunque ello se introdujo con un aspecto puramente
econdmico, lo cual habria de pesar durante mucho tiempo, y hasta la aparicion
de la privativa legislacion urbanistica, las diferentes planificaciones estudiadas
en el seno de los antiguos Ministerios de Fomento y de Obras Publicas a lo
largo de un siglo (de mediados del siglo XIX a mediados del XX).

La creacion por Real Decreto de 22 de Julio de 1928 de la Comisiéon
Administrativa de Eivissa, tuvo escasa incidencia, aun cuando, por la formacion
de los respectivos o6rganos colegiados -con intervencién directa del
Ayuntamiento- cabria haber esperado mejores frutos en este sentido; su fin
esencial consistia en formar la infraestructura del puerto, es decir, la
realizacion de obras, y no se tuvo una conciencia clara de los importantes
aspectos tanto de su correcta gestion como de la relacién del Puerto con la
Ciudad. Su supresion por O.M. de 11 de noviembre de 1939 con la
consiguiente integracion del puerto de Eivissa en los de la C.A.G.P. creada por
Decreto de 26 de abril de 1939, no influyé en estos aspectos.

La nueva legislacion del siglo XIX establece ya para los puertos los
FRQFHSWRV GH 3LQWHUpV JHQHUDO” ™ \ GH 3LQWHUpV OR
consecuencia en la clasificacién del puerto -que en principio debia ser por Ley-

y, a fin de cuentas, en la definicion de quién debia correr con los gastos de su
construccion, mantenimiento y explotacion: el Estado en el primer caso, y el
Ayuntamiento (o Diputacion) en el segundo. Esta clasificacion acabo siendo
fijada por Decreto, y el periodo comprendido entre el final del siglo XIX y
mediados del XX estd empedrado de clasificaciones que, al principio, engrosan
FDGD YH] PiV OD FODVLILFDFLYQ GH 3LQWHUpV JHQHUDO
FODVLILFDFLYQ GH 3UHIXJLR™ WDPELpPQ OODPDGD :LQWHL
dada a los puertos pesqueros o de embarcaciones menores sin ningun trafico
PHUFDQWLO UHVXOWD TXH KLVWYyULFDPHQWH ©3GH IDFW
han venido dependiendo del Estado (hoy Estado + Comunidades Autbnomas).
La legislacion contemplaba los puertos municipales; pero, por los antecedentes
histéricos expuestos y por la absoluta falta de tradicion, nunca estuvieron los
Ayuntamientos interesados en construir, mantener, administrar y gestionar un
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puerto; antes bien, se unian a la presién politica para pasar el puerto de una
VLWXDFLYyQ DPELJXD D OD GH :LQWHUpV JHQHUDO ™ YLHC
cargar los costos al Estado y renunciando, acaso inconscientemente, a que el

puerto constituyera un servicio municipal mas. Eran tiempos, sin duda, en que

los problemas de gestidén no tenian la envergadura de hoy en dia. El puerto de

(LYLVVD HV GHFODUDGR GH 3UHIXJLR™ HQ GH DEULO GH

1.21.2- (O FRQFHSWR GH 3*]RQB GH VHUYLFLR’

(O FRQFHSWR GH 3:}]RQD GH VHUYLFLR®™ GHO SXHUW

disposiciones legales del siglo XIX y es nitidamente expresado en la Ley de
Puertos de 1880. No obstante, se le da un caracter muy restringido al principio
y todas las interpretaciones obedecen exclusivamente a la asignacién de
espacios para la estricta operacion portuaria de carga-descarga y de
estiba-desestiba, contemplandose solo el trafico mercantil e ignorandose,
aunque existian, las actividades complementarias del puerto que habrian de
ser objeto de incorporacion mas adelante.

De hecho, la delimitacion derivada de este concepto se considera
Unicamente de aplicacion en los puertos de mayor relevancia e interés, y solo
es estudiada desde el primer momento en Baleares para el puerto de Palma de
Mallorca, ignorando los Servicios de Obras Publicas el resto de puertos,
incluso el de Eivissa; igual actitud, en relacién con esta zona de servicio,
adopta la Comision Administrativa de Eivissa, entre 1929 y 1939, y luego la
CAPE hasta 1960.

Unicamente se trata ocasionalmente en Eivissa de la zona de servicio,
pero sin tramitar ningun proyecto especifico, cuando han de proyectarse los
muelles de ribera y contramuelle en que se produce la expropiacion de
inmuebles situados enfrente del actual contramuelle, siendo las dependencias
portuarias fronteras al Muelle Interior -donde se han ubicado durante casi un
siglo las oficinas del puerto- el resto de una casa parcialmente derribada para
dar anchura uniforme al muelle. Ello ocurria en 1893.

La tardia atencion prestada a este punto -unida a la aun mas tardia
delimitacion del antiguo limite de la zona maritimo-terrestre a lo largo del litoral
histéricamente afectado por el puerto y accién previa obligada-, por la que en
Eivissa no se llega a disponer de verdaderos instrumentos de delimitacion de la
zona portuaria tramitados integramente hasta los afios 60 del siglo XX, motiva
la existencia de una franja no definida del litoral, es decir la correspondiente a
la comprendida entre el antiguo limite de la zona maritimo-terrestre y las
nuevas obras que va realizando la Administracion Portuaria -sea en forma de
viales litorales, sea en forma de muelles de ribera, incluso diques de abrigo-,
gue no son debidamente tratadas, pues se ven bajo una 6ptica soélo portuaria y
sin contemplar la posible 3VROGDGXUD”™ GH HVWDV QXHYDV LQI
portuarias con la propia Ciudad.

Aun cuando esta carencia de armonizacion se supera mas tarde, buena
parte de las soluciones adoptadas no llegan con oportunidad y se crean ya
ciertas situaciones conflictivas, sea por carencia de infraestructura, sea por
discordancia de wuso, habiendo de aplicarse soluciones técnicas vy
administrativas que probablemente no sean las éptimas.
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La determinacién precisa de la zona de servicio del puerto llega a
producirse formalmente en Eivissa con mas de cien afios de retraso, pero al
estudiarse en 1960 y 1969 ya se incluyen, con un concepto mas amplio e
integral, no soélo los espacios necesarios para la operacién portuaria estricta,
sino también todos aquellos para ser dedicados a actividades complementarias
como las de mantenimiento y reparacion de buques o embarcaciones, la de
depositos, la de las infraestructuras para embarcaciones menores de pesca y
de recreo, viales generales y especificos, aparcamientos, y espacios
vinculados a los establecimientos fronteros a los muelles (bares, terrazas), que
dan servicio f#aunque no solo- a los usuarios portuarios.

1.2.1.3.- El Decreto de 11 de diciembre de 1942.-

La paulatina creaciobn de nuevas infraestructuras dedicadas al trafico
mercantil da lugar a terminales especializados de cierta importancia, cuyos
problemas de explotacion se ponen de manifiesto ya al llegar la década de los
afios 40; esta circunstancia, unida a la preocupacién creciente por la
seguridad, tanto de personas como de mercancias, ya entonces, y a la correcta
gestion aduanera, da lugar al célebre Decreto de 11 de diciembre de 1942 que
prevé el cerramiento sistemético de las areas portuarias dedicadas a los
diferentes traficos. Esta disposicion, o mas bien su ejecucién, fue objeto de
agrias y veladas criticas en Palma, Unico puerto balear donde se aplic6. En
Eivissa, a pesar de haber aduana, se ignoré. Hoy ha de cumplirse la normativa
internacional en materia de seguridad y proteccion, particularmente en los
muelles comerciales de la ribera Norte y en las instalaciones de Botafoc.

1.2.1.4.- La incidencia de la legislacion urbanistica; las Leyes del
Suelo de 1956.-

La formacion de Planes Generales o Sectoriales de Obras Publicas desde
el siglo XIX habia venido siendo el instrumento generalmente utilizado desde
que se cre6 en dicho siglo el Ministerio de Fomento. Estos Planes
contemplaban estrictamente la ejecucion de las diferentes infraestructuras para
la que estaban formados, y a ello no escapaban los relativos a las obras
portuarias. Consistian esencialmente en unas relaciones de obras, con sus
calendarios de ejecucidén y presupuestos, sin mas pormenorizacién que sus
caracteristicas principales y ausencia de regulacion de usos. En el Estado
Liberal decimondnico, mas o menos centralizado y de estructura napolednica,
la decision se tomaba por el Ministerio de Fomento, o por los que, con diversas
denominaciones, le sucedieron, con escasa intervencion de Ayuntamientos y
Diputaciones.

Aln no se habia desarrollado la legislacion urbanistica y tampoco habian
sido debidamente definidos los diferentes niveles de planificacion con vocacion
integradora total; por ello, la aparicién de las primeras leyes de este tipo, como
la del Suelo de 1956, supusieron un cambio total en los planteamientos
seguidos hasta la fecha, aunque Puertos y Ayuntamientos tardaron algo en
percatarse de ello.

Ya no era suficiente la formacién de un Plan de Obras Publicas referido a
un determinado tipo de infraestructuras, sino que, especialmente en los
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puertos, éste debia estar integrado dentro de otro instrumento mas general
como el Plan Director Territorial o el Plan General de Ordenacion Urbana. Pero
esta diferencia no es percibida al principio y los tres Planes Generales
cuadrienales del Estado que siguen al Plan de Estabilizacion de 1959 tienen
esta obvia carencia, la de formarse y realizarse al margen de los instrumentos
urbanisticos, a pesar de encontrarse ya vigente la citada Ley del Suelo de
1956.

Si esta circunstancia pudo ser sobrellevada en el primer plan, no sucede
asi con los ultimos, y cada vez menos a medida que pasa el tiempo, en que se
hace mas palmaria la necesidad de coordinar las planificaciones de
infraestructuras y las ordenaciones de sus usos con las de Planificacién
Territorial o Urbanismo.

Es precisamente a lo largo de la década de los afios 60 del siglo pasado
cuando los ayuntamientos van teniendo conciencia de las previsiones de la Ley
del Suelo de 1956 y de como quedan involucrados los puertos; nacen asi, no
sin un periodo de discusiéon, las primeras LGHDV VREUH ODV
FRQFXUUHQWHV™ HQ H @ompidhddéeh BR ithdicOD ibterBretativa

SFRPSHW

VHFXODU TXH FRQWHPSODED ORV 330DQHV *HQHUDOHYV

instrumentos totalmente autbnomos y Unicos necesarios para dar via libre a las
grandes inversiones, sin mas limitacion que sus tramites especificos.

Esta necesidad de coordinacion se pone aun mas de manifiesto en
aguellos puertos como el de Eivissa, donde al menos parte de la
infraestructura portuaria coincide en gran medida con otra de caracter
eminentemente urbano segun seguidamente se comenta.

1.2.1.5.- La ineludible primitiva polivalencia de los muelles de ribera.-

Es un fendbmeno bien conocido el de que en ciertas poblaciones el
desarrollo urbano se ha venido basando en buena parte en los esquemas
viarios generales, construyéndose muchas de las edificaciones a lo largo de los
viales generales que pasan por la localidad: asi, gran niumero de poblaciones
de escaso 0 no tan escaso censo tenian y en algunos casos aun tienen sus
calles principales coincidentes con los viales o carreteras del nudo de
comunicaciones que constituia su nucleo.

El Puerto de Eivissa no escapa a esta regla, pues la formacion de los
muelles de ribera fue el primer aprovechamiento del litoral de las aguas
abrigadas, y es, de hecho, también en parte un vial o una calle, y hasta un
paseo, donde por el lado de mar se encuentran instalaciones portuarias, 0
muelles de ribera, y por el lado de tierra se hallan las diversas parcelas de
propiedad privada, colindantes con el antiguo limite de la zona
maritimo-terrestre y luego con el dominio publico portuario, y tras la realizacion
de las correspondientes obras por el Puerto, con un muelle o vial. El espacio
portuario se compone pues de dos partes: la antigua zona maritimo-terrestre y
OD 3SWLHUUD” JDQDGD DO PDU

En este ambito espacial, con un lado en el limite de la propiedad privada
y con otro lado en el espejo de agua, coexiste un vial de acceso de desarrollo
paralelo a los muelles con una multiplicidad de usos de caracter mas o menos
portuario. Por dos de los antecedentes expuestos: nula o escasa intervenciéon
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de los municipios en la formacion de los primitivos nucleos, y tradicion de
aprovechamiento de los viales generales para constituir calles, el desarrollo de
las actividades comerciales, y sobre todo turisticas, produce una inexorable
consecuencia: la calificacion de solar de las parcelas de propiedad privada, a
ras del dominio publico, sin que a expensas o frente a dicha propiedad privada
se dejara un vial adyacente a la zona portuaria para usos estrictamente
urbanos.

Puede que una solucion de este tipo fuera inimaginable tanto para el
Puerto como para el Ayuntamiento cuando se inicié la gestacion de estos
muelles/paseos/calles y, quiza, tanto la técnica de planificacion como los
recursos econdmicos no la propiciaban. Lo cierto es que por el Puerto se
encontrd, o bien se toleré sin precaucion o cautela alguna, la apertura de
huecos y de accesos a los muelles -evidentemente abiertos- admitiendo, sin
reconocerlo, una servidumbre de paso y de acceso, causa de muchos
problemas actuales. Esto sucedié en la parte interior del puerto. El puerto,
pues, con su desarrollo litoral, crea a su pesar un futuro problema extrafio,
inducido en su propio espacio, pues su solucién es tipicamente municipal:
limpieza, recogida de basuras, policia urbana entre otros. Las aguas potables y
residuales, la energia eléctrica, el gas, el teléfono, y, en muchas ocasiones, no
desdefables canalizaciones de aguas pluviales, han de desarrollarse en
dominio publico portuario sin ninguna, o casi ninguna, relacién con las
actividades del puerto.

Esta circunstancia se complica alin mas en Eivissa cuando mas tarde se
une la existencia de un vial mucho mas general, desarrollado a lo largo de la
ribera oeste, superpuesto sobre la zona portuaria y relacionando nucleos de
poblacién alejados y ajenos al puerto.

Este caso es practicamente la regla general original del puerto primitivo, y
asi se encuentra en éste un espacio con mas o menos amplitud y complejidad,
en el que coexisten tres usos bien diferenciados:

a) En primer lugar el uso portuario como Muelle de Ribera de modesta
amplitud y discretos calados, en el cual atracan bugues o embarcaciones, y
donde se produce, con mas o menos complejidad, la operacion portuaria de
embarque y desembarque de pasajeros y mercancias, cuando no se trata de
un simple muelle de atrague de embarcaciones menores de pesca o de recreo.

b) El muelle constituye, a su vez, una calle o paseo al que dan las
fachadas de las diferentes casas de propiedad privada y cuyos usos, en
general, no son ya totalmente afines con la actividad portuaria y, ello sin
perjuicio de que en algunos locales o plantas bajas pueda haber almacenes o
industrias relacionadas con el quehacer portuario, o el turismo, y que podrian
estar ubicadas igualmente en tinglados o edificios exentos en el propio muelle,
si hubiera espacio.

c) Y, por ultimo, sobre el muelle-calle, se produce un trafico general que
relaciona parajes proximos al muelle con la propia poblacién, coexistiendo un
vial, que soporta una importante circulacion de vehiculos ajenos al trafico
portuario y a los vecinos alojados en los inmuebles fronteros a la zona
portuaria.
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Dada la relativamente escasa entidad de la primera actividad portuaria del
paraje, no resulta econdmicamente viable -ni en la mayoria de los sitios
fisicamente posible- separar el trafico portuario con su propio vial del vial
general y del uso urbano. Por ello es ineludible en este caso que esta calle o
muelle de Ribera -como quiera llamérsele- sea polivalente y preste servicio
tanto para el atrague de buques o de embarcaciones menores, o para la
llegada y salida de pasajeros de excursiones maritimas, como para la
circulacion general, y también para servir de acceso a los diferentes inmuebles
ubicados en parcelas de propiedad privada en las parcelas colindantes, y todo
ello soportando, ademas, trafico mercantil.

Estas circunstancias implican una intima integracion del Puerto con la
Ciudad, y dificultan cualquier presencia de vallas o controles, pero obviamente
complican la administracién y gestion, tanto para el Puerto como para el
Municipio.

La afluencia turistica a la zona portuaria, el atractivo que siempre ésta ha
tenido, y el haberse puesto de moda para actividades ludicas o recreacionales,
ha complicado aun méas la situacion, pues las relativamente escasas
posibilidades de espacio han exigido obras de ampliaciébn para disponer
terrazas o paseos con una seccion tipo que, en términos generales, podria
definirse como: 1) muelle; 2) calle-vial; 3) aparcamiento-terraza-acera. Todo
ello entre el espejo de agua y los inmuebles fronteros de propiedad privada.

1.2.2.- EVOLUCION HISTORICA DEL PUERTO

1.2.2.1.- Antes de la implantacion de los Servicios de Obras
Publicas.-

Acaso sea el Puerto de Eivissa el que mayor importancia, entre los de
Baleares, tuvo en la Antigiiedad. Fundada la colonia punica de Ebusus por los
cartagineses en el 650 a.d.c., se convierte su puerto en una formidable base
naval que sirve de apoyo durante las guerras punicas a las armadas
cartaginesas. Finalizadas éstas la Ciudad no se destruye, sino que, sin formar
botin de guerra para los romanos, entra en la 6rbita del Imperio Romano como
ciudad confederada y continda el espléndido comercio que sustentaba en
tiempo de la dominacion cartaginesa. De esta relacion comercial quedan
abundantes testimonios en los autores clasicos, como son Timeo, Diodoro
Siculo, Tito Livio, Plinio el Viejo y otros. También lo atestiguan la multitud de
bolos de piedra granitica o silicica que pueden hallarse en la ribera norte del
Puerto, a cierta profundidad entre el fango, que fueron, sin duda, lastres de los
navios que acudian al puerto para cargar sus productos, pues como es bien
sabido en la Isla de Eivissa no existe una sola roca ignea. También nos hablan
los autores de los productos que se extraian de la Isla, como fueron los higos
secos, la puarpura, la sal, y hasta articulos manufacturados de tipo ceramico,
siendo muy apreciadas las anforas, pues, segun era creencia comun, la arcilla
de la Isla ahuyentaba las serpientes.

Poco proclive el modelo punico de puerto a la realizacion de importantes
obras maritimas, al contrario que el romano, a causa, quiza, de la proliferacion
de puntos costeros donde establecian centros de intercambio -lo cual les
obligaba a utilizar puertos naturales y a realizar la operacion siempre mediante
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barqueo, varando en las playas las embarcaciones utilizadas-, no se encuentra

rastro alguno de obra maritima de la Edad Antigua, a pesar de los multiples

testimonios del trafico; es de creer sin embargo que el puerto tenia mucha

mayor amplitud que el actual -s6lo considerando la evolucion seguida durante

los ultimos afios-, \D TXH JUDQ SDUWH GH OD TXH IXHURQ OXHJR
entonces en el espejo de agua, que también se extendia por lo que hoy dia es

el inicio del Paseo de Vara de Rey.

Poco se sabe del tiempo del Bajo Imperio y de la Alta Edad Media, pero la
Isla continuaba sin duda con importante poblacién, pues su obispo es llamado
a Cartago en el 484 y existe también evidencia de que a fines del Siglo VI
continuaba la sede episcopal; de la devastacion de los normandos en el Siglo
IX puede conjeturarse que la poblacion continuaba siendo numerosa, pues
hasta se encontraba habitada Formentera, y ya en el Siglo X fue conquistada
definitivamente por los musulmanes junto con el resto de Baleares en el afio
902; a partir de la cruzada pisano-catalana de 1114 ya empiezan a menudear
las noticias que ponen de manifiesto la existencia de cierta poblacién y
necesario trafico, pero nada se conoce acerca de cdmo era su puerto hasta el
Siglo XVII.

La primera representacion grafica conocida de instalaciones portuarias la
contiene el excelente plano que acompafa a la carta de D. Juan Ponce de
1616 suscitada por la construccion de un muro, en la que ya aparecen, en el
punto que habria de ser en los siglos sucesivos Unica instalacion portuaria, en
el Contramuelle, y en el lugar donde hoy dia se erige un monumento a los
Corsarios, unas instalaciones que permiten el atraque de punta de los buques;
también ofrece este plano la vision de la Torre del Mar, es decir la que existia
en la punta del barrio de Sa Penya frente al Escull Daurat, donde, al parecer,
se sefala la existencia de un faro.

En un plano del Arrabal levantado por el Ingeniero militar Carlos Beranger
en 1738 ya aparece claramente la existencia de un edificio para atarazanas o
fines similares y un muelle, que con tal denominacion se titula en el plano, en
el paraje antes indicado. A mediados de este siglo son ya varios los
documentos que ponen de manifiesto la preocupaciéon de las Autoridades para
mejorar el Puerto de Eivissa: se levanta el primer plano conocido con sondas,
se proyectan diversas obras, todo ello sin éxito, en 1752 por el Ingeniero militar
Juan Ballester, que propone dos soluciones en este afio de 1752 para la
realizacion de una obra de abrigo; una consistia en un dique curvo terminado
en una bateria, que saliendo de la punta de la Torre del Mar y dejando por
fuera el Escull Daurat, seguia una direcciébn sensiblemente norte-nordeste;
otra, menos ambiciosa, consistia en la prolongacion del muelle, mediante un
espigon de longitud algo menor que el anterior, en direccion similar, y
terminado en un morro donde establecia una casilla para Sanidad; la obra iba
acRPSDxDGD GH XQ OO DterbiGoRquem@@aeees, e incluso mas
tarde, se utilizaba paralos GHQRPLQDGRYV 3P XHOdqoéise¢ extehdihAL EHUD”
entre el nuevo muelle y el extremo occidental de la ribera, ganando terrenos al
mar en una alineacion recta.

Por el plano de sondas que conocemos de mediados de este Siglo XVIII
pueden apreciarse las calamitosas condiciones del puerto, pues en el muelle
existian tan sélo dos pies de agua y la Ribera Norte tenia una vasta barra
sumergida con solo un pie; unicamente frente a la Torre del Mar, y donde
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actualmente se desarrolla el primer dique de abrigo, se alcanzaban sondas
comprendidas entre los 9 y 10 pies; puede deducirse de ello el inmenso
esfuerzo de dragado que se ha venido realizando a lo largo de dos siglos y
medio.

Ninguna obra de las proyectadas se ejecutd y por los planos que se
conocen de los primeros estudios de la segunda mitad del Siglo XIX se
observan sélo modestas obras de mejora que fueron realizadas en el
Contramuelle y puntualmente en la Ribera, seguramente por el ingeniero
Miguel Ger; tal era la situacion del puerto al instituirse los Servicios especificos
de Obras Publicas en 1851.

Las pequefias mejoras llevadas a término -a las que no fue ajeno un
dragado apreciable- se aprecian en el anteproyecto de 1863 redactado por
Emilio Pou y que muestra el estado de sondas; otra obra relacionada con el
puerto de esta época fue la construcciéon de la Casa de Sanidad a principios de
siglo junto a la fortificacion de la Torre del Mar. La antigua capitania maritima
se hallaba en un sitio que hoy ocupa el arranque del Contramuelle.

1.2.2.2.- Después de la implantacion de los Servicios de Obras
Publicas.-

Las primeras actuaciones de los Servicios de Obras Publicas se
encaminan a un doble objetivo: proceder a un dragado de limpieza del puerto
gue adolecia del inconveniente de escasisimos calados, unas obras de abrigo
que permitieran la utilizacién continuada de las futuras instalaciones portuarias
con los temporales del segundo cuadrante. Las ideas basicas se contienen en
el anteproyecto del Puerto de Eivissa redactado en 1863 por Emilio Pou y que
iba a ser completado y desarrollado en mdultiples acciones posteriores -no
exentas en general de notables incidencias técnicas-, que practicamente no se
llevan a cabo de un modo completo hasta el final de la primera década del
siglo siguiente.

Las principales actuaciones se inician con un proyecto de dragado de
limpieza del puerto estudiado por Emilio Pou en 1870 y que se amplia por
Antonio Sastre en 1878; antes, en 1874 se habia estudiado por Honorato
Manera, justificando la necesidad de la accion con estados del comercio del
guinquenio de 1869 a 1874.

El afio 1880 es especialmente fecundo para el Puerto de Eivissa, pues
llegan a redactarse hasta once proyectos para realizar obras que iban a ser los
basicos para las actuaciones de los treinta afios siguientes: dos de ellos, no
aprobados, fueron redactados a mediados del afilo por Antonio Sastre, uno se
referia al dragado y el otro al Espigon; los restantes fueron redactados a finales
de afio por Emilio Pou y se referian también al Espigén de abrigo y al dragado,
asi como al Contramuelle, al Muelle Interior, al Muelle de la Consigna, al
cerramiento de los freos de la Isla Plana y de Botafoc, y también se redacto,
LOQWHJUDQGR D WRGRYV HO O Ry¥cto XG@nefaHdg RMejpr@ Db R 33 UR
3XHUWR GH (LYLVVD" FRQ IUDQFD YRFDFLYyQ GH VHU OOH
un dique en este islote cuya construccidn tuvo que esperar mas de un siglo.

No tardarian en presentarse dificultades técnicas y administrativas; asi,
iniciadas las obras del primer dique de abrigo y del cerramiento de los freos,
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debe Bernardo Calvet en 1892 proceder a la reforma de los proyectos, y

acometer en 1893 un proyecto para el derribo de las casas que habian debido

expropiarse para la construccion de los andenes, es decir los Muelles de la

Consigna e Interior; en 1894 vuelve a procederse a la reforma del proyecto del

dique de abrigo y del cerramiento de los freos, ejecutandose este ultimo; en

1897, por Pedro Garau, ha de procederse a la reforma de los Proyectos del

Muelle Interior y de la Consigna, asi como del Contramuelle, que sufre otra

modificacidon dos afios después por el mismo autor; pero aun con ello no

acaban las incidencias, y en 1904 ha de modificar otra vez los proyectos de

estas obraseO PLVPR DXWRU UHGDFWDQGR HO 33UR\HFWR GH
GH DEULJR’ FX\D REUD KDEtD VXIULGR VHULDV SD
fundamentalmente a las imprevisiones de la cimentacion; en 1906, por fin,

procede Juan Frontera a una ultima reforma de los proyectos con arreglo a los

cuales se terminan las obras.

El notable proyecto de Emilio Pou de 1880 queda asi realizado en las
fases aprobadas, dando esencialmente al Puerto tradicional de Eivissa el
aspecto que actualmente tiene en su antigua parte sur (antes de los
desarrollos en Botafoc), la cual no ha experimentado modificaciones
sustanciales a lo largo de cien afios; este Proyecto General de Mejora del
Puerto de Eivissa de Emilio Pou merece una cita especial, pues aun cuando
gran parte de sus previsiones no se llevaron a cabo, contiene elementos que
han resurgido posteriormente; tal es el caso del Dique de Botafoc (construido
mas de un siglo después), que en dicho proyecto preveia con una solucion
muy similar, salvo que se trataba de un dique curvo como era habitual en la
época. Otras previsiones como era el diqgue rompeolas exento y el dragado de
la ribera norte para dedicar el paraje a darsenas comerciales y varaderos y
diques de carena, en la actual zona de las antiguas feixes urbanizada, no se
llevaron a término ni siquiera a un nivel de estudio que correspondiera a
proyecto.

Acabadas por fin las obras del primer dique de abrigo que se reciben en
24 de mayo de 1912, termina esta etapa de obras portuarias que permiten una
amplia oferta de servicios muy superior entonces a las necesidades de la Isla,
por lo que practicamente no se producen nuevas actuaciones de importancia a
lo largo de 60 afos; durante este tiempo la accién se dedica a completar o
mejorar las instalaciones, como sucede con un proyecto de varadero en 1913,
el alumbrado en 1914, diversas reparaciones en los digues construidos,
actuaciones en el dragado entre 1914 y 1917, afirmado de los llamados
andenes |, mejora del espaldon del entonces dique disponiendo un pretil en
1965, y otras actuaciones similares para mejorar la zona de servicio; no se
actua, sin embargo, en la zona de union del caso urbano con la zona portuaria,
lo que iba a causar en el futuro incidencias.

En efecto, al disponer las obras portuarias, y en especial el nivel de los
mueOOHYVY QR VH GLR DGHFXDGR WUDWDPLHQWR D OD 3VR
de casas fronteras a los muelles, de cota muy inferior, y, al quedar esta zona
con actuacion ambigua (ni actué el Ayuntamiento ni actué el Puerto), su
tratamiento no fue abordado correctamente. Aun cuando de los documentos
historicos se desprendia claramente su innegable funcion de ribera portuaria, la
ejecucion de las nuevas obras y la separacion de determinados espacios entre
los &ndenes "y las fachadas, con acusado desnivel, provoco una indefinicion
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de su fin; ello tuvo un principio de solucidon con la primera redaccion del
Proyecto de Zona de Servicio, con una actuacion de urbanizacion de
inspiracion municipal mas tarde secundada por el puerto y, Gltimamente, se
mantiene una solucién que, aunque tardia, se considera #efinitiva’, y se
recoge en la presente Propuesta.

El aumento de eslora de los buques exigio ya en 1950 la prolongacion del
Contramuelle que se lleva a término con Javier Pefia entre 1954 y 1957, y
vuelve a presentarse la necesidad de los dragados, accion que ya a lo largo del
siglo debia convertirse en una necesidad periddica; en 1963 se dota de un
tinglado a este Contramuelle por Enrigue Alonso; a este autor se debe el
estudio para el aprovechamiento de la parte Norte del Puerto, en base al cual
comienza la idea de la futura expansion de los muelles comerciales que tuvo
lugar en las décadas siguientes.

Se acometen ya acciones encaminadas al traslado de los traficos
mercantil y pesquero a la Ribera Norte, iniciandose segun proyecto de Rafael
Soler el Muelle Pesquero de tablestacas que empieza el afio 1965 y tarda tres
aflos en terminarse; de este modo se traslada el trafico pesquero desde el
Muelle de la Consigna hasta el nuevo muelle, que se dota de su lonja y otros
servicios para pescadores; asi, se puede proceder a la total utilizacién del
Muelle de la Consigna para el trafico mercantil, con un dragado general entre
los afios 69 y 70.

El consumo de combustibles en la Isla era ya de consideracion, y fue
necesario disponer de unas instalaciones para su descarga; como los Muelles
Comerciales existentes, dada la proximidad de la poblacién, eran totalmente
inadecuados para este fin, la empresa CAMPSA construye un pantalan con
unos duques de alba que ocupan la parte Norte de la Bahia, prestando servicio
estas instalaciones entre 1966 y 1976; para dar solucion definitiva a este
problema es la propia Administracion la que inicia la construccién de un
espigén para descarga de combustibles, junto con un muelle adosado al dique,
gue se inicia segun proyecto de Rafael Soler en 1972 y se termina en 1975; es
asi pues que a partir de 1976 se procede a desmantelar el pantalan y las
instalaciones construidas por CAMPSA para que estas operaciones de
descarga se produzcan ya en las nuevas instalaciones.

De esta época son también las instalaciones para Estacion Maritima en el
Contramuelle, aprovechando parte del tinglado que habia sido construido
anteriormente y terminado en 1960.

En pleno desarrollo ya el trafico roll-on/roll-off, se acometen las obras
para dotar al puerto de tacones para este tipo de servicio, iniciandose un diente
ro-ro en 1976, que se termina al afio siguiente, y un muelle para trafico ro-ro ya
apoyandose en el espigon para descarga de combustibles, que se realiza entre
1978 y 1980; todo ello, acompafado de otro dragado realizado en estos
mismos afos, permite admitir los nuevos buques tanto de carga pura como
mixtos de pasaje y carga (mercancia general). Fue autor de estos proyectos
Fernando Moscardo.

Como consecuencia de la gran accion llevada a cabo entre 1965 y 1969
en la Ribera Norte, cuando por O.M. de 19 de febrero de 1965 aprobada en
Consejo de Ministros (Expte. 379-CP) fue autorizado el Ayuntamiento de
Eivissa para proceder a un relleno de casi 300.000 m2 frente a las antiguas
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3|HL[HV" HQ HO 3SUDW GH VHV PRQJHV" KR\ HQ JUDQ
dedicarlos a la edificacion, se establece en el espejo de agua de la Ribera

Norte que queda de la antigua Bahia de Eivissa, un conjunto de instalaciones

para embarcaciones de recreo que se inician en 1970 y, a lo largo de cuatro

acciones consecutivas y por distintos concesionarios, aprovechan la totalidad

de la ribera comprendida entre el fondo del puerto junto al recién construido

Puerto Pesquero y la Isla Plana; esta accidén tarda unos dieciséis afios en
desarrollarse integramente construyendo las nuevas darsenas, espigones e

incluso diques de defensa.

Las dos décadas de 1984 a 2004, y posteriormente los afios en los que
se desarrollan las instalaciones al abrigo del Dique de Botafoc, son de capital
importancia para el Puerto de Eivissa, pues se dota de importantes
infraestructuras para los traficos comerciales; asi, entre 1983 y 1985 se
construye el Muelle de Ribera de Poniente, segun proyecto de Fernando
Moscardd, ampliando el vial de la antigua carretera de Santa Eulalia y se ubica
en este muelle el trafico local o de bahia, y especialmente el que corresponde
a la relacién con Formentera o Puerto de la Savina que tanta importancia tiene
en la actualidad, complementandolo con una estacion maritima; en 1989 se
aborda la terminacion de los Muelles Comerciales, proyectando la obra Rafael
Soler, continuacion de diversas acciones que, iniciadas con el Espigon de
Combustibles siguiendo la planificacion primitiva, se habian llevado a cabo en
la Ribera Norte; con esta terminacion se dota al puerto de otro tacéon
roll-on/roll-off y se amplia notoriamente la superficie dedicada a operaciones
frente al Muelle Pesquero; la nueva oferta de infraestructuras permite ya dar
algo de satisfaccion, aunque muy parcial a una vieja aspiracion de la poblacién
de Eivissa, la de eliminar el trafico mercantil en los Muelles Sur y, para ello, se
urbaniza todo el conjunto del Muelle de la Consigna, demoliendo parte del
espaldon del proyecto de Pou, y ensanchando la superficie frente a la antigua
Torre del Mar (cuya fortificacibn se reconstruye); pero la actuacibn mas
relevante es, sin duda, la construccion del Dique de Botafoc y a partir ella de
los nuevos muelles y explanadas abrigados por él en la misma zona, tras sufrir
multiples incidencias derivadas de aspectos técnicos y procesales a las que no
fueron ajenas las vicisitudes de la tramitacion ambiental; este dique se termind
en 2003, los nuevos muelles y explanadas en 2012, y es hoy elemento
determinante para cualquier ordenacion del Puerto de Eivissa, habiendo
producido ya de hecho cambios muy relevantes en la misma.

También, entre 1994 y 1995, se construyen las nuevas oficinas y almacén
junto a la nueva entrada de los Muelles Comerciales en la Ribera Noroeste, y
ello permite demoler el edificio del Muelle de la Consigna -respondiendo a una
aspiracién sentida por las instituciones de Eivissa- y, al propio tiempo, alojar a
los Servicios de Administracion del Puerto en un edificio suficiente y moderno,
en sustitucion del que, desde hacia mas de 60 afios y sin ampliacion alguna,
venia siendo utilizado frente al Contramuelle en los Muelles Sur, en el edificio
expropiado en 1893.

La paralela actuacion iniciada por el Ministerio de Defensa para construir
un edificio con destino a la Capitania Maritima en las proximidades del de las
oficinas de la Autoridad Portuaria permite facilitar tanto la gestion de los
usuarios del puerto como de la propia Administracion.
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Como ya se ha sefialado, en 2012 finalizan las ultimas grandes obras y
quizd mas importantes para la ordenacién portuaria, las significativas
infraestructuras ya previstas HQ HO 33UR\HFWR GH ,QVWDODFLRQHYV
QXHYR $EULJR HQ HO 3XHUW RnabrienteHds] B HR3dyecto de
explanada y muelles comerciales al abrigo del digue de Botafoc en el puerto de
(LYLVVD" WUDV XQD FRPSO H Manbier@al, ©dd WcishDiltékid DP LW D F Ly
intervencién de una misién mixta de tutela de la UNESCO. Estas obras, junto a
las del Dique de Botafoc y de su acceso, se recogen integramente en el Plan
Director aprobado en julio de 2006.

La construccion del nuevo dique a partir de Botafoc, segun idea que ya
recogid Pou en 1880, y la de los nuevos muelles a su abrigo, con su
explanada, han permitido desplazar los traficos comerciales portuarios
regulares de cabotaje (basicamente tipo Ro-Pax) a esta zona, y facilitan una
reordenacion global del puerto que no s6lo mejora la calidad, eficiencia y
seguridad de las operaciones y actividades portuarias, sino su integracion con
la ciudad.

1.2.3.- ANTECEDENTES DE LA ZONA DE SERVICIO.-

6HJ~Q VH KD H[SXHVWR HQ HO HStJUDIH GH HO FR
6HUYLFLR GHO 3eoHftrMARdo & Id ldr¥ddel siglo XIX, si bien no tuvo
una especial concrecion hasta practicamente cien afios después de la
promulgacion de las primeras disposiciones, en especial de caracter
generalizado. Seguidamente se expondran cuales fueron las disposiciones
historicas generales que abordaron este extremo para proseguir con las
especificas que VH GLFWDURQ SDUD WUDPLWDU ORV SUR\
practicamente un siglo después, y se terminard exponiendo cual fue la
aplicacion concreta de estas disposiciones al caso del puerto.

1.2.3.1.- Disposiciones historicas generales.-

Las primeras disposicLRQHYV TXH WUDWDQ GH 3SROLFtD™ HQ ¢

arreglo a una Administracion de corte moderno, hay que buscarlas en el Real
Decreto, de 17 de diciembre de 1851, que atribuye la administracién y servicio
de los puertos, su limpieza y conservacion y sus obras al Gobierno,
estableciendo que corren a cargo del Ministerio de Fomento; la situacion debia
ser confusa por cuanto en el Reglamento de 30 de enero de 1852 dictado para
la aplicacion de este Real Decreto se trata de los abusos que se cometen en la
administracion de los puertos, atribuyendo a los Gobernadores la facultad de
establecer los correspondientes correctivos para remediarlo.

Pero es en la Real Orden de 24 de octubre de 1859 cuando ya se hace
UHIHUHQFLD H[SUHVD D XQD 3]RQD OLWRUDO GH VHUYLF
Orden tiene un caracter cautelar (la entonces novedosa legislacion de puertos
se comienza a gestar con el R.D. de 14 de noviembre de 1849 pero no culmina
hasta la Ley de 7 de mayo de 1880) para evitar que las construcciones que
puedan llevarse a término en los aledafios de los muelles puedan perjudicar su
zona de servicio, y hace referencia a unas medidas administrativas en proceso
de reforma para regular este asunto.
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Es esta Ley de Puertos de 7 de mayo de 1880 la que ya, con adecuado
rango legal, aporta un claro concepto de zona litoral de servicio estableciendo
en su articulo 31 que se determina por el Ministerio de Fomento en cada caso
-atribucion que ha venido permaneciendo a lo largo del tiempo-, refiriéndose
expresamente a las faenas de carga y descarga, al depdsito y transporte de las
mercancias y circulacion de las personas y vehiculos; este concepto genérico
seria constante en lo sucesivo, pues se recoge integramente en la Ley de
Puertos de 19 de enero de 1928, que no establece diferenciacion esencial con
la de 7 de mayo de 1880 por lo que a la zona de servicio concierne.

Aunque la Ley de Puertos de 19 de enero de 1928 recoge en su articulo
27 la misma precision que la de 1880; en su Reglamento, de igual fecha, se
desarrolla este concepto a lo largo de los articulos 47 hasta el 54,
disposiciones que habrian de regir la tramitacion de la mayor parte de las
zonas de servicio de los puertos existentes hasta 1992, con la promulgacion
adicional de algunas disposiciones de rango inferior de las que se tratara
seguidamente.

Promulgada la Ley de Puertos de 7 de mayo de 1880, la formacién de los
proyectos de zona de servicio que dicha Ley previene es una de las principales
preocupaciones de la Direccion General de Obras Publicas que, por una
temprana Real Orden de 7 de junio de 1880, dicta ya disposiciones para que
se proceda al deslinde de la zona litoral de servicio de los puertos, tanto en
aguellos que estan administrados por Juntas de Obras de Puertos como por
los que dependen directamente del Estado.

1.2.3.2.- Disposiciones especificas.-

Las primeras aplicaciones de las disposiciones generales en materia de
delimitaciéon de la zona de servicio del puerto se llevaron so6lo a cabo al
principio en los principales puertos de interés general, con aplicacion de los
preceptos reglamentarios de la Ley de 1880 o de 1928, sin someter el Proyecto
de Zona de Servicio, fuera originario o reformado, a tramitaciones especificas.
El Proyecto se redactaba, a veces unido a la ejecucion de obras de demolicion
o de cerramiento, para ser directamente aprobado por la Direccién General, o
Autoridad Administrativa que tuviera encomendada por delegacion esta funcion
de aprobacion, para, seguidamente, aplicarlo sin mas a través del Reglamento
de Servicio y Policia.

La primera disposicion que aborda de un modo especifico el Estudio de
las Zonas de Servicio de los Puertos es la resolucion de la Direccion General
de Puertos y Sefiales Maritimas de 6 de febrero de 1942, que da instrucciones
sobre el modo de proceder a su Estudio, al propio tiempo que sefiala la
urgencia de su realizacién, constante que se repite en multiples disposiciones
del mismo rango dictadas a lo largo de los 25 afos posteriores. En esta
disposicion se hace especial hincapié en los cerramientos o en los
amojonamientos.

Durante la década de los afios 50 del siglo XX se hizo patente la
necesidad de establecer con rigor el limite de la zona de servicio de los
puertos, sea reformando los que se habian establecido con anterioridad, sea
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SUR\HFWDQGR 3dra QeRs¥rRRicioQeste fin se dicto la O.M. de 18 de
noviembre de 1959, en la que ya se contempla la posible declaracion de
terrenos sobrantes para pasar al &mbito de la titularidad de los Ayuntamientos,
previa entrega al Ministerio de Hacienda. En dicha O.M. se estable cuéales han
de ser los centros que han de informar el expediente, entre los que se incluye
el Ayuntamiento de la localidad, las Delegaciones Provinciales de Urbanismo y
de Turismo y la Subsecretaria de la Marina Mercante y el Consejo de Obras
Publicas.

Aungue la O.M. antes citada detallaba cual era la documentacion que
debia constituir el Proyecto de la Zona de Servicio del Puerto, fue necesaria la
promulgacion posterior de las Circulares de la Direccion General de Puertos y
Sefales Maritimas de 15 de marzo de 1960 y de 10 de febrero de 1961 para
completar diversos aspectos de la formacion de estos Proyectos.

El 14 de abril de 1962 se dicta otra Orden Circular por la Direccion
General de Puertos y Sefiales Maritimas que precisa cuestiones de
procedimiento, en especial distinguiendo diversos tramites a realizar por los
Inspectores Generales en los expedientes segun la condicién que concurria en
el entonces Jefe de Puertos, y asi evitar la antinomia que se producia en la
aplicacion del Decreto de 29 de noviembre de 1932, al pasar a las Direcciones
Facultativas diversas atribuciones gubernativas en orden a la tramitacion e
incoacion de expedientes por aplicacién de la Ley de 20 de mayo de 1932,
sistema que habia restablecido el Decreto de 28 de junio de 1957.
Nuevamente en Orden Circular de 19 de junio de 1962 se vuelve a tratar el
tema.

La Orden Circular de la Direccion General de Puertos y Sefales
Maritimas de 31 de diciembre de 1964, insiste sobre la necesidad de redactar
los Proyectos de la Zona de Servicio de los Puertos, reiterando disposiciones
anteriores, insistiendo en la delimitacibn fisica con amojonamiento o
cerramiento, y recordando su tramitacion, anulando al propio tiempo las
resoluciones de 6 de febrero de 1942, de 15 de marzo de 1960, de 10 de
febrero de 1961, de 14 de abril de 1962 y de 19 de junio de 1962.

Establecidas las Demarcaciones o Jefaturas de Costas y Puertos, se
dicta la O.M. de 8 de abril de 1968, en cuyo articulo 7° se estipula que
corresponde a dichas Jefaturas la tramitacién e informe de los proyectos de
zona de servicio de los puertos que redacten las Juntas de Puertos y Comision
Administrativa de Grupos de Puertos. Esta es la disposicion final especifica
gue se dicto en esta materia.

La Ley 27/92 de 24 de noviembre de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, que deroga- entre otras- la de Puertos de 19 de enero de 1928,
introduce un cambio radical en el procedimiento, al subsumir la definicién de la
zonadeserYLFLR HQ HO QXHYR LQVWUXPHQUéEsp&ZOPLQ GH 8W|
PRUWXDULRY" TXH OOHYD DVRFLDGR OD DVLJQDFLYQ GH
Para su aplicacion, la Secretaria General de Puertos del Estado dicta la ya
citada circular de 22 de marzo de 1995 a la que siguidé una recomendacion de
la Direccién Técnica sobre la documentacion a contener.

La Ley 48/2003 de 26 de noviembre de Régimen Econdmico y de
Prestacion de Servicios de los Puertos de Interés general detalld6 con mayor
precision los puntos a tratar en estos instrumentos recogiendo, en parte,
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extremos contenidos en la citada circular. Esta Ley fue modificada por la Ley
33/2010 de 5 de agosto, que afecta de un modo especifico a la delimitacién de
los espacios portuarios, que deja de considerarse un instrumento de
planificacion en sentido estricto, especialmente en lo que concierne a la
tramitacion de las propuestas.

Estas cuatro dltimas leyes, con sus distintas modificaciones, son objeto
de derogacion y refundicion por el vigente TRLPEMM.

1.2.3.3.- Caso del Puerto de Eivissa.-

A pesar de ser un puerto con importantes antecedentes de trafico, como
ponen de relieve los numerosos documentos con que se cuenta procedentes
del siglo XVIII, se ignora el Puerto de Eivissa en la primera clasificacion formal
contenida en el Reglamento de 30 de enero de 1852; tampoco se incluye
Eivissa en ninguna de las clasificaciones que establece el articulo 16 de la
primera Ley de Puertos de 7 de mayo de 1880; y algo mas tarde, en 27 de abiril
de 1882, se clasifica tan solo FRPR SXHUWR G(eh 18BH keXistlaRinh
servicio quincenal de buques entre Eivissa y Barcelona).

En la clasificacion aprobada por Real Decreto de 4 de agosto de 1926, el
SXHUWR VLJXH VLHQGR FODVLILFDGR FRPR GH 3UHIX.
calificaciones contenidas en el citado articulo 16 de la Ley de 1880.

No obstante, poco después, en la nueva clasificacion aprobada por Real
Decreto-Ley de 24 de febrero de 1928, y ya con las clasificaciones que
establece la nueva Ley de Puertos de 19 de enero de 1928, alcanza la
VLPXOWIiQHD FODVLILFDFLYQ GH 3LQWHUpV JHQHUDO ~ GRI
en las dos clasificaciones que siguen, aprobadas por Decreto de 5 de julio de
1946 y de 6 de septiembre de 1961.

El trafico del puerto va en notable aumento, en las décadas de los afios
60, 70 y 80; por ello, sigue considerado de interés general en la nueva
clasificacion de puertos que se aprueba por Real Decreto de 14 de mayo de
1982 la cual incluye sélo la lista de los de interés general; como entonces
despliega sus efectos la Constitucién Espafiola de 1978, esta clasificacion,
realizada mas bien con vistas a fines competenciales del Estado o de las
Comunidades Auténomas, no contempla, como es habitual en las
FODVLILFDFLRQHY DQWHULRUHY OD GH ORV SXHUWRYV
transferidos a las Comunidades Autbnomas.

Por ultimo, la Ley 27/1992 de 24 de noviembre de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante, con todas sus modificaciones y actualmente el vigente
TRLPEMM recoge en su Anexo | al Puerto de Eivissa entre los de interés
general.

El Puerto de Eivissa nunca estuvo administrado o gestionado por una
Junta de Puerto propia; durante los primeros afios de la Administracion
moderna, a partir de 1851, estuvo directamente afecto a la Jefatura de Obras
Publicas de Baleares como un puerto a cargo directo del Estado, pasando a
GHSHQGHU GH OD 'LUHFFLYyQ )DFXOWDWLYD GH OD 3&RPL
con los de Sant Antoni y La Savina, en cumplimiento de lo dispuesto en el Real
Decreto de 22 de julio de 1928, comenzando a tener efecto dicha Comision,

-30-



E.M. 287-2 (Rev. Junio/20)

presidida por el Jefe de Obras Publicas, el 1 de enero de 1929. Por Decreto de
GH DEULO GH VH FUHD OD 3&RPLVLYQ $GPLQLVWUD
GLUHFWR GHO (VWD GRBue s&irfedalf de HiQediato los Grupos de
Puertos entonces existentes y, por O.M. de 11 de noviembre de 1939, la
Comisién Administrativa de Ibiza.

A partir de este momento el Puerto de Eivissa sigue las vicisitudes de
organizacion de dicha Comision Administratva tLQWHJUDGR HQ OD XQLGDG
GH 3XHUWRV- Gud poEDgdeto de 16 de marzo de 1956 promueve la
FUHDFLYQ GHO 3*UXSR GH 3XHUWRV GH %DOHDUHV™ FRP
cabecera en Palma; esta nueva organizacion, sin embargo, no llega a arraigar,
pues por Decreto de 31 de mayo de 1957 se establece la intervencion en los
puertos de Menorca y parte del levante de Mallorca de personal de la Direccion
Facultativa del Puerto de Palma, y la Direccion del Grupo de Puertos se
encarga directamente solo de los puertos de poniente de Mallorca y de los de
Eivissa y Formentera.

Esta situacion perdura hasta que por Decreto de 6 de abril de 1961 se
YXHOYH D ORV WUHV *UXSRV GH 3XHUWRYV LQVXODUHYV 3*
3* UXSR GH 3XHUWRV GH OHQRUFD™ \ 3*UXSR GH 3XHUWF
anterior a la existente variada por el Decreto de 16 de marzo de 1956.

Esta restauracion de los antiguos Grupos de Puertos tampoco es
duradera, por cuanto por Decreto de 11 de julio de 1963 se restablece el
3* UXSR GH 3XHUWRV GH %DOHDUHV" FUHDGR HQ (VW
mayor fortuna, ya que perdura hasta la implantacion de la nueva organizacion
derivada de la aplicacion de la Constitucion Espafiola de 1978 (con el traspaso
de gran parte de los puertos del Grupo a la Comunidad Autbnoma de las Islas
Baleares, en virtud del Real Decreto de 20 de febrero de 1985). El Puerto de
Eivissa no es objeto de traspaso a la Comunidad Auténoma, concurriendo en
él la condicién de puerto de Baleares SLQWHUpV JHQHUDO" 6LJXH SXHV |
de Puertos entre los cinco que no fueron objeto de traspaso, hoy integrados en
la Autoridad Portuaria de Baleares; la extincion del Grupo con la consecuente
LOQWHJUDFLYQ GH ORV FLQFR SXHUWRYV FRQ TXH DO ILQDO
GH 3DOPD GH ODOORUFD" WXYR OXJDU SRU 5HDO 'HFUH
1988.

Durante el tiempo en que pertenecid el Puerto de Eivissa a los
2UJDQLVPRV $XWyQRPRV FDPELDQ pVWRV GH QRPEUH
$GPLQLVWUDWLYD GH 3XHUWRV D FDUJR GLUHFWR GHO (\
HO GH 3&RPLVLYQ $GPLQLVWItDINME PuRrtGsth caigddirdéctd 6 H
GHO (VWDGR™ & $ 2 6 3 ( HQ YLUWXG GH OD /H\ GH
Auténomas de 26 de diciembre de 1958; una nueva organizacion de la
C.A.0.S.P.E, aprobada por Decreto de 11 de julio de 1963, cambia de nuevo el
nombre del Organismo, TXH SDVD D GHQRPLQDUVH 3&RPLVLYQ $GF
*UXSRV GH 3XHUW RMersi&teshasta8la extincion del Organismo por
la Disposicion Adicional Séptima de la Ley 27/1992, no sin antes haber
traspasado los puertos a la Junta del Puerto de Palma.

La integracion del Puerto de Eivissa (y demas procedentes del Grupo de
Puertos de Baleares), en la Junta del Puerto de Palma de Mallorca, también
tuvo como efecto el ulterior cambio de nombre de este Organismo Autbnomo
que, por Real Decreto d H GH PDU]JR GH SDVy D GHQRPLQDUVI
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ORV 3XHUWRYV GHO (VWDGR HQ %DOHDUHV, puesHlDRPLQDFL
igual que el resto de los Organismos Autbnomos de esta especie-, por la Ley
DQWHY FLWDGD SDVy D GHQRPLQDUVH 3$XWRULGDG

El Puerto de Eivissa fue sometido a importantes ampliaciones durante las
décadas anteriores a su Comision Administrativa, lo que no propicid, a pesar
de todo, la formacion y definicion de su zona de servicio. Hubo pues que
esperarse a las apremiantes comunicaciones de la Direccidbn General del final
de los afios 50 y principios de los 60 para que se produjeran, actuaciones en
este sentido.

En cuanto a los antecedentes remotos de la zona de servicio, cabe
HQFRQWUDUORY HQ ¢k0ibc e RsHERIASRex@dpiadas para la
construccion de los andenes -3 XHUW R G #tis¢iiid ¢I20 de mayo de 1893
SRU %YHUQDUGR &DOYHW GRQGH \D VH KDFH XQD UHIHUF
VHUYLFLR DXQTXH FRQWHPSODGD FRPRumMM&Dtidk DELWXDO
muy restrictivo y ligado siempre a la ejecucion de obras concretas para nuevas
infraestructuras a nivel de proyecto o demoliciones. Este primer estudio afecta
a la zona del Contramuelle y Muelle Interior, segun se aprecia por los planos
recogidos en el Anexo n® 2. Segun estos antecedentes, se sabe que frente al
actual Contramuelle las casas del casco avanzaban hacia el mar, siendo en
parte demolidas para obtener las actuales alineaciones de los inmuebles
fronteros. Un remanente de uno de los solares, de planta pentagonal, se
destin6 después a las antiguas oficinas del puerto frente al Contramuelle. Por
supuesto la zona de servicio como tal no experimentaba ningun tramite
especifico; su aprobacion en cuanto a espacio iba implicita en la del proyecto
GH REUDV FRQ XQ PLPHWLVPR GHO 3VHUYLFLR RUGLQDUL

El primer proyecto de zona de servicio (Exptes. 385-1 y 435-P) formulado
y tramitado como tal, se suscribi6 el 15 de diciembre de 1959 para la ribera Sur
y fue sometido a la correspondiente tramitacién con arreglo a las disposiciones
vigentes ya citadas; esta tramitacion ofrecié especiales dificultades, gran parte
de ellas derivadas de la incomprension de lo que constituia un instrumento de
esta especie, y por la concurrencia -caso frecuente en los puertos lineales de
este tipo- de una calle a lo largo de la ribera, superpuesta practica 0
integramente en el muelle; a esta circunstancia se unid la necesidad de prever
edificaciones para ubicar los servicios del puerto -constante que puede ser
hallada en los documentos posteriores-, dando lugar todo ello a diversos
escritos de alegaciones e informes que ponian de manifiesto una dificultad en
la definicién (al menos consensuada) de la zona de servicio; con ello se aprobo
la O.M. de 23 de agosto de 1960, la cual disponia la declaracién de terrenos
sobrantes. La Comision Administrativa de Grupos de Puertos nunca solicito la
desafectacion de estos terrenos sobrantes, por lo que, de facto, el expediente
de zona de servicio, aunque aprobado, no resolvio la cuestion planteada al
desplegar sus efectos el articulo 123, entonces vigente, de la Ley del
Patrimonio del Estado de 15 de abril de 1964 (Texto articulado).

Parte de estos terrenos sobrantes de la zona sur (de entonces), asi como
una parcela que en principio se dedicaba a la construccion de una
Comandancia de Marina, experimentaron algunos retoques en el transcurso
del tiempo, con motivo de proyectos aprobados donde fue modificada la
vialidad de acceso general a los muelles. No obstante, en las parcelas que
fueron declaradas sobrantes y que no fueron afectadas por estos retoques
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viarios, por O.M. de 7 de julio de 1961 fue autorizada la Comision
Administrativa de Grupos de Puertos para que otorgara una autorizacion de
ocupacion al Ayuntamiento, con un cierto programa previamente aceptado, con
lo que el 14 de Noviembre de 1963 fue otorgada dicha autorizacion con
determinadas condiciones. Por diversos motivos, el Comité Ejecutivo de la
Junta de los Puertos del Estado en Baleares, en sesion de 1 de marzo de
1991, derog0 la autorizacién mencionada de 14 de noviembre de 1963, aunque
nunca se llego a tramitar la anulacion de la OM de 7 de julio de 1961.

El segundo proyecto de zona de servicio (Expte. 380-P) correspondié a
las riberas norte y oeste, y se tramito sin especial dificultad, aprobandose por
O.M. de 7 de mayo de 1969, reconociendo la propiedad del Ayuntamiento
VREUH OD SDUFHOD JDQDGD DO HVSHMR GH DJXXDGHO SX
ribera norte, al amparo de la O.M. de 19 de febrero de 1965 acordada en
Consejo de Ministros con una superficie total ganada de 292.320 m2 (Expte.
379-CP/G). Este relleno provoco la pérdida de casi un tercio de la superficie del
espejo de agua del puerto natural segun el primer plano conocido fiable de
1738.

No se tiene constancia de la formalizacion de la entrega al Ayuntamiento
de la parte correspondiente de estos terrenos ganados al mar, que se autorizé
ocupar anteriormente a la aprobacion de la zona de servicio del puerto por OM
de 7 de mayo de 1969. La superficie para esta autorizacién al Ayuntamiento se
dispuso de acuerdo con prevision muy estricta de la zona de servicio (incluso,
en tramos, de tan solo la linea de agua portuaria), exterior e independiente de
la zona que se sefalase para la de vigilancia de litoral -de ordinario de seis
metros de anchura- necesariamente a expensas de la ganada al mar y de
dominio publico, conforme establecia el articulo 101 del Reglamento de la Ley
de Puertos de 19 de enero de 1928 (Gaceta de Madrid de 21 de enero de
1928), entonces vigente. Tampoco se tiene constancia de haberse fijado esta
zona de paso publico, a lo largo de la ribera de la superficie ganada al mar y
que, conforme a lo anteriormente expuesto, habria de ser inmediatamente
contigua a las actuales zonas nautico-deportivas, ya ubicadas en la zona de
servicio del puerto.

Al no tener dicha constancia, se recogen en anexo a la presente
propuesta de delimitacion, los datos necesarios para que se pueda aplicar, en
su caso, lo prevenido en los articulos 120 y siguientes de la citada Ley del
Patrimonio del Estado de 15 de abril de 1964 (texto articulado, BOE del 23),
hoy derogada pero entonces vigente.

La forma y disposicion actual de la zona de servicio, conforme a las dos
delimitaciones ya citadas, que en gran parte le sirven de soporte, obras
realizadas después y los deslindes del antiguo limite de la zona maritimo-
terrestre aprobados, es la que se refleja en el Plano n° 2 del Documento 2, y
gue corresponde a, o ha tenido en cuenta, los siguientes expedientes
(1.2.3.3.0a1.2.3.3.13).
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Plano de situacion.

Plano de la zona de servicio aprobada por O.M. de 23
de agosto de 1960 (Expte. 385-1 y 435-P).

Plano de la zona de servicio en la ribera oeste con
indicacion de las obras y servicios previstos, aprobado
por O.M. de 7 de mayo de 1969 (Expte. 380-P).

Plano de la zona de servicio en la ribera Norte, con
indicacion de las obras y servicios previstos, aprobado
por O.M. de 7 de mayo de 1969 (Expte. 380-P).

Plano del deslinde del antiguo limite de la zona
maritimo-terrestre practicado de oficio por Orden de la
Direccion General de Puertos y Sefiales Maritimas de
30 de marzo de 1948 y aprobado por O.M. de 4 de
octubre de 1950. (Expte. 060).

Plano del deslinde de la Z.M.T. practicado a instancias
del Ayuntamiento de Eivissa y aprobado por O.M. de 10
de abril de 1959 (Expte. 104-D).

Plano del deslinde de la Z.M.T. solicitado por CAMPSA
y aprobado por O.M. de 24 de junio de 1966 (Expte.
289-CP).

Plano del deslinde de la Z.M.T. motivado por la
legalizacion de un astillero-varadero, a instancias de

3 +LMRV GH $EHO ODWXWHV 7RUUHV
O.M. de 8 de junio de 1960 (Expte. 68-LP).

Plano del deslinde y amojonamiento de la Z.M.T.
solicitado por el Ayuntamiento de Eivissa y aprobado
por O.M. de 5 de diciembre de 1960 (Expte. 108-DP).

Plano de deslinde y amojonamiento de la Z.M.T. en un
tramo de la Isla Llana o Plana, solicitado por D. Ighacio
Llobet Prats y aprobado por O.M. de 18 de noviembre
de 1964 (Expte. 303-DP)

Plano del deslinde y amojonamiento de la Z.M.T. en un
tramo de la Isla Llana o Plana, solicitado por D. Antonio
Torres en nombre de D. Agustin Navarro Pérez y otros,
aprobado por O.M. de 11 de mayo de 1964 (Expte.
317-DP).

Plano del deslinde y amojonamiento de la Z.M.T. de la
Isla Grossa o de Valarino, solicitado por D2 Leocadia y
D. Enrique Ramén Lavilla, aprobado por O.M. de 5 de
diciembre de 1960 (Expte. 87-DP).

Terrenos ganados al mar por el Ayuntamiento de
Eivissa con autorizacion otorgada por O.M. de 19- 05-
1965. (Expte. 379 CP/G).
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1.2.3.3.13.- Plano del deslinde del dominio publico maritimo-
terrestre del término municipal de Eivissa practicado
de oficio por la Demarcacion de Costas y aprobado por
O.M. de 2 de marzo de 2000 (DES- IB-01, tramo del
puerto y costa inmediata).

Todos estos planos se recogen en el Anexo 1.

Debe hacerse observar que parte de la zona de dominio publico motivada
por el limite de la Z.M.T. en la ribera oeste del Puerto ha venido siendo
ocupada desde antiguo por la antigua carretera de Eivissa a Santa Eulalia que
se encontraba antes afecta a la Direccion General de Carreteras del M.O.P.U.
y que hoy dia, dado el régimen de transferencias de la Comunidad Autonoma
de las Islas Baleares, se halla afecta al Consell Insular de Eivissa, y a posteriori
al Ayuntamiento de Eivissa, sin que conste se haya producido, en ramo
documental alguno, ningtn cambio formal de afeccion.

En los expedientes inherentes a los deslindes aprobados por O.M. de 4
de octubre de 1950 (Expte. 060) y por O.M. de 10 de abril de 1959 (Expte. 104-
D) constan pormenorizadamente las mdltiples incidencias acontecidas entre
1912 (al terminarse los muelles de ribera) y 1959 (al aprobarse el deslinde
definitivo), en relacidén con las parcelas fronteras a las antiguas edificaciones y
adyacentes a los nuevos muelles de ribera y que, en el extremo oeste,
implicaron un procedimiento judicial en la Sala de lo Contencioso-
Administrativo resuelto a favor del Estado.

Por ultimo debe hacerse observar que, conforme al articulo 47 del
Reglamento de la Ley de Puertos de 19 de enero de 1928 (Gaceta de Madrid
de 21 de enero de 1928), vigente hasta la promulgacion de la Ley 27/92 de 24
de noviembre de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, formaron parte
integrante de la zona de servicio del puerto sin necesidad de determinacién
especial todas aquellas obras autorizadas con posterioridad al 7 de mayo de
1969 en que se aprobd la zona de servicio con arreglo a la legislacion anterior,
cuyos efectos contintan vigentes hasta la aprobacion de la presente propuesta
de delimitacion por disponerlo asi la disposicion adicional primera del vigente
TRLPEMM (antes también la Ley 27/92).

1.2.3.4.- Ultimos antecedentes.-

Como antecedente de la propuesta de DEUP, una propuesta de PUEP
(EM-287) fue redactada el 21 de diciembre de 2005, con datos estadisticos de
2004, y aceptada previamente por el Consejo de Administracion de la
Autoridad Portuaria de Baleares en sesion de 5 de abril de 2006, y a posteriori
sometida a informacién publica y oficial.

La larga tramitacion para la obtencion de la DIA del proyecto de muelles y
explanadas en Botafoc, junto con la promulgacion en 7 de agosto de la Ley
33/2010, de 5 de agosto, de modificacion de la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre (con arreglo a la cual se habia substanciado el procedimiento), y
posteriormente del TRLPEMM, sin haber culminado la tramitacién, dio lugar al
inicio de los trabajos de redaccién de una nueva propuesta de Delimitacion de
Espacios y Usos Portuarios (DEUP) (EM-287/1), aceptada inicialmente por el
Consejo de Administracion de la APB el 26 de febrero de 2015, en la que como

-35-



E.M. 287-2 (Rev. Junio/20)

ya se ha citado se han introducido modificaciones que se consideran
sustanciales y que han dado lugar a esta nueva Propuesta de DEUP (EM-

287/2), actualizado y revisado a la vista de las alegaciones recabadas en las
fases de informacién publica y consultas.
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1.3.- PREVISIONES DE TRAFICO
DEL PUERTO DE EIVISSA
(PROYECTO PLAN EMPRESA 2018).-

1.3.1.- POR FORMA DE PRESENTACION

Cierre 2017 Proyecto
CONCEPTO Real Aprobado | Prevision | Presupuesto 2019 2020 2021
2016 PE2017 de Cierre 2018
GRANELES LIQUIDOS 308 312 280 240 240 180 180
Crudos de petréleo
Gas natural
Productos petroliferos refinados 308 312 280 240 240 180 180
Otros graneles liquidos
GRANELES SOLIDOS 156 159 165 170 170 170 170
Por instalacion especial 73 74 85 90 90 90 90
Sin instalacion especial 83 85 80 80, 80 80 80
MERCANCIA GENERAL 2.445 2.538 2.640 2.826 3.017 3.296 3.523
Mercancia general convencional 1
Mercancia general en contenedor 134 136 140 148 152 161 169
Mercancia gral. Ro-Ro (excluida en contenedores) 2.310 2.402 2.500 2.678 2.865 3.135 3.354
TOTAL MERCANCIAS 2.909 3.009 3.085 3.236 3.427 3.646 3.873
PESCA FRESCA 0
AVITUALLAMIENTO 24 26 25 25 25 25 25
Productos petroliferos
Otros 24 26 25 25| 25 25 25
TRAFICO LOCAL 0
TRAFICO TOTAL 2.933 3.035 3.110 3.261 3.452 3.671 3.898
TRAFICO RO-RO (UTIS) 130.091f 131.652; 141.799 148.889( 156.334; 164.150; 172.358
CONTENEDORES (TEUS) 21.898 22.155 22.000 22.000 22.000 22.000 22.000
CONTENEDORES EN TRANSITO (TEUS) 0 0 0 0 0 0 0
Z\AmEiIES?o’:(_:)IA CONTENEDORES TRANSITO 0 0 0 0 0 0 0
UDS. ARQUEO BRUTO (Miles G.T.) 68.333 55.061 73.116 76.772 80.611 84.641 88.873
BUQUES (Numero) 18.910 18.806 20.234 21.245 22.308 23.423 24.594
PASAJEROS (Numero) 2.712.498| 2.760.784{ 2.839.297 2.850.000( 2.860.000; 2.900.000; 2.950.000
Lineas Regulares 2.461.249| 2.490.784{ 2.500.000 2.550.000( 2.560.000; 2.600.000; 2.650.000
Cruceros 251.249| 270.000; 339.297 300.000f 300.000; 300.000; 300.000
VEHICULOS (NUmero) 235.982| 238.814; 247.781 255.215| 262.871; 270.757; 278.880
Régimen pasaje 198.292| 200.672{ 208.207 214.453| 220.886; 227.513] 234.338
Régimen mercancia 37.690 38.142 39.575 40.762 41.985 43.244 44.541
Nuevos
Diatanainy o CRUTO (Ser: Mart Corta 68.333| 55061 73116 76.772| 80611  84.641] 88.873
PASAJEROS SCHENGEN 191.248| 2.324.484; 2.555.367 2.565.000( 2.574.000; 2.610.000; 2.655.000
Superficie total terrestre (m2) 379.589| 379.589] 379.589 379.589| 379.589; 379.589] 379.589
Superficie concesionable (m2) 233.810f 233.810{ 233.810 233.810| 233.810 233.810; 233.810
Superficie en concesién (m2) 62.125 65.000 65.000 65.000 65.000 65.000 65.000
Metros lineales de muelle 3.709 3.709 3.709 3.709 3.709 3.709 3.709
TRAFICO TERRESTRE (Miles de Toneladas) Medio de Transporte Utilizado para la Entrada o Sal ida de la Zona de Servicio
FERROCARRIL 0 0 0 0 0 0 0
DESCARGADAS DE BUQUE
CARGADAS EN BUQUE
CARRETERA 2.601 2.397 2.805 2.998 3.196 3.477 3.708
DESCARGADAS DE BUQUE 1.645 1.629 1.774 1.896 2.021 2.199 2.345
CARGADAS EN BUQUE 956 879 1.031 1.102 1.175 1.278 1.363
TUBERIA 308 237 280 240 240 180 180
OTROS MEDIOS 0
TOTAL TRANSPORTE TERRESTRE 2.909 2.634 3.085 3.238 3.436 3.657 3.888
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TRAFICO TERRESTRE (Miles de Toneladas) Medio de Transporte Utilizado para la Entrada o Sal ida de la Zona de Servicio
FERROCARRIL 0 0 0 0 0 0 0
DESCARGADAS DE BUQUE
CARGADAS EN BUQUE
CARRETERA 2.250 2.184 2.369 2.397 2.445 2474 2.501
DESCARGADAS DE BUQUE 1.462 1.376 1.539 1.557 1.589 1.608 1.625
CARGADAS EN BUQUE 788 808 830 840 856 866 876
TUBERIA 231 195 234 237 239 242 245
OTROS MEDIOS 0
TOTAL TRANSPORTE TERRESTRE 2.481 2.379 2.603 2.634 2.684 2.716 2.746
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1.3.2.- POR NATURALEZA DE LA MERCANCIA

GRUPOS ESTADISTICOS Cierre 2017 Proyecto
DE MERCANCIAS Real Aprobado  |Prevision de | Presupuesto 2019 2020 2021
2016 PE2017 Cierre 2018

ENERGETICO 343 290 325 285 275 275 275
1- Petréleo crudo 0 0 0 0 0 0 0
2.- Fuel-Oil 96 31 70 30 30 30 30
3.- Gas-Oil 105 109 110 110 100 100 100
4.- Gasolina 122 130 125 125 125 125 125
6.- Otros productos petroliferos 0 0 0 0 0 0 0
7.- Gases energéticos del petroleo 19 19 20 20 20 20 20
12.- Carbén y coque de petréleo 0 0 0 0 0 0 (o)
35.- Gas natural 0 0 0 0 0 0 0
51- Biocombustibles 0 0 0 0 0 0 0
SIDEROMETALURGICO 35 30 37 40 42 45 49
8.- Mineral de hierro 7 6 7 8 9 9 10
10.- Otros minerales y residuos metalicos 3 6 4 4 4 5
11- Chatarras de hierro 9 8 10 10 11 12 13
13.- Productos siderargicos 14 8 15 16 17 18 19
36.- Otros productos metalirgicos 2 2 2 2 2 3 3
MINERALES NO METALICOS 56 53 60 64 68 73 78
25.- Sal comtn 49 50 53 56 60 65 69
10.- Otros minerales no metalicos 7 3 7 7 8 9 9
ABONOS 5) 5) 6 6 7 7 8
14.- Fosfatos 0 0 0 0 0 0 0
15.- Potasas 0 0 0 0 0 0 0
16.- Abonos naturales y artificiales 5 5 6 6 7 7 8
PRODUCTOS QUIMICOS 31 0 33 35 38 40 43
17.- Productos quimicos 31 0 33 35 38 40 43
MATERIALES DE CONSTRUCCION 266 280 284 304 325 348 373
5.- Asfalto 5 5 5 6 6 7 7
18.- Cemento y clinker 113 95 121 129 138 148 159
20.- Materiales de construccién elaborados 148 180 158 169 181 194 207
AGROGANADERO Y ALIMENTARIO 459 533 491 525 562 601 643
21- Cereales y sus harinas 4 3 5 5 5 6 6
22.- Habas de soja 0 0 0 0 0 0 0
23.- Frutas, hortalizas y legumbres 22 68 24 26 28 29 32
24.- Vinos, bebida, alcoholes y derivados 120 120 128 137 147 157 168
27.- Conservas 1 1 1 1 1 1
7DEDFR FDFDR FDIp HVSHFLDV« 1 1 1 1 1 1

29.- Aceites y grasas 2 2 2 2 3
30.- Otros productos alimenticios 286 320 306 327 350 375 401
33.- Pescados congelados y refrigerados 6 2 7 7 8 8 9
37.- Pienso y forrajes 16 18 17 18 20 21 22
OTRAS MERCANCIAS 307 372 329 352 376 403 431
19.- Maderas y corcho 16 15 17 18 19 20 22
26.- Papel y pasta 7 7 7 8 8 9 9
31- Maquinaria, herramientas y repuestos 103 120 111 118 127 136 145
34.- Resto de mercancias 182 230 194 208 222 238 255
VEHICULOS Y ELEMENTOS DE TRANSPORTE 1.408 1.446 1.521 1.625 1.734 1.853 1.974
32.- Automéviles y sus piezas 39 30 42 45 48 51 55
38.- Tara equipamiento (RO-RO) 1.324 1.350 1.430 1.530 1.636 1.752 1.869
39.- Tara contenedores 45 66 49 50 50 50 50!
TOTALES 2.909 3.009 3.085 3.236 3.427 3.646 3.873
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1.4.- NECESIDADES GENERALES Y
AMPLIACIONES PREVISIBLES.-

Se exponen aqui, tan solo de modo cualitativo y aunque ello sélo sirva
para apoyar la justificacion general de la presente propuesta de DEUP, cuales
son las necesidades futuras del puerto y sus previsibles ampliaciones.

1.4.1.- PECULIARIDAD DEL TRAFICO Y ACTIVIDADES.-

En los puertos baleares se dan, con caracter general, peculiaridades
propias de los puertos insulares, con un relativamente gran trafico de entrada
de mercancia general (también graneles), para abastecer el consumo de las
respectivas poblaciones (residencial y turistica); en contrapartida, los productos
de salida procedentes del sector secundario 0 primario son escasos, y en
consecuencia hay un importante desequilibrio que da lugar a un movimiento de
retorno de contenedores o remolques o camiones vacios, a tenerse en cuenta,
pues la ocupacion de muelles y explanadas se produce con independencia de
si éstos elementos de transporte van llenos o vacios.

A esta circunstancia debe afiadirse otra peculiaridad, que es la de atender
la demanda de amarres de un numero apreciable de embarcaciones ienores”
algunas no tanto o de recreo. Ello no sélo por ser una de las Comunidades
Autébnomas con mayor numero de este tipo de embarcaciones -segun los
censos generales-, sino también porque, dado el atractivo de su litoral, son
asiduamente visitados -especialmente durante los meses estivales- por
numerosas embarcaciones procedentes del continente, tanto espafiolas como
extranjeras.

Todo ello, ademas, genera un cumulo de actividades complementarias,
incluibles en el punto 6 del articulo 3 del TRLPEMM, que tienen la necesidad
de disponer de unos determinados espacios en la zona de servicio del puerto,
no directamente vinculados al trafico comercial de mercancias o de pasajeros
en sentido estricto.

1.4.2.- NECESIDADES GENERALES.-

Por lo anteriormente expuesto las necesidades generales se derivan
primordialmente del crecimiento practicamente vegetativo del trafico comercial,
directamente vinculado con el crecimiento demogréafico y la afluencia de
turistas ten particular cruceros- que pueda experimentar la industria turistica,
de absoluta relevancia en la Isla de Eivissa.

Por lo que se refiere al primero, puede estimarse (por los datos
estadisticos y previsiones de que se dispone), una cierta regularidad, que
escapa -ya en proceso de superacion la crisis de los ultimos afios- a los
altibajos de décadas anteriores, cuando por una parte existia un tréafico
competitivo en el Puerto de San Antonio Abad (el cual no ha desaparecido,
aunque su influencia es limitada) y, por otra parte, el proceso hotelero se
hallaba en plena época de implantacion; por lo que concierne al segundo,
dadas las politicas que se siguen hoy en materia de turismo y desarrollo,
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también puede admitirse prudentemente un crecimiento moderado aun
cuando, en una primera etapa tras unos afos de cierta crisis, pueda existir #
de hecho se esté apreciando- cierta fHuerte en los Ultimos 2-3 afos-
aceleracion.

En suma, las necesidades generales se derivan de la demanda de
infraestructuras, instalaciones y servicios para atender previsiones de trafico
que se contienen con detalle en el epigrafe 1.3., referidas a las mercancias,
complementadas con otras previsiones sobre pasajeros, asi como con un
mantenimiento de la industria pesquera. Al margen de lo relativo al sector de la
nautica deportiva y recreativa, donde por limitaciones evidentes no puede
plantearse una oferta capaz de satisfacer toda la demanda.

Se tiene en cuenta, considerando como hipétesis mas probable que se
mantendra en el futuro, la actual tendencia de las lineas regulares a ser de
trafico mixto, es decir a transportar simultaneamente pasajeros y mercancias
entre puertos de la Peninsula y los puertos baleares; ello obliga a tener que
prever terminales donde se contemple espacio para tres ocupaciones
especificas: 1) las propias de la estacibn maritima con sus pasos a nivel o
pasarelas o galerias de conexion con los buques; 2) los espacios destinados al
preembarque de vehiculos en régimen de pasaje cuya necesidad de espacio
para una operacion rapida, como es la que modernamente se requiere, no es
desdefable; y 3) los espacios para estacionamiento temporal de las unidades
de carga, tanto en el preembargue como en la salida del puerto si hay cambio
de cabeza tractora. El buque carguero tradicional tramp es esporadico, y la
inmensa mayoria de la mercancia general se descarga en los buques mixtos
de pasaje y carga.

Las previsiones relativas a pasajeros dependen, entre otros factores, de
la posibilidad de lineas rapidas con los puertos peninsulares y de la
competencia de la navegacién aérea; ahora bien, por la experiencia de los
altimos afos, puede entenderse que el crecimiento en este seguimiento no
sera espectacular, por lo que las infraestructuras portuarias para atender estas
necesidades tenderdn mas bien a responder a las previsiones de ordenacion,
en el sentido de que casi todo el trafico ajeno a los traficos turisticos locales o
desde/hacia la Savina se mantendra en donde ya opera (desplazado desde
los tradicionales Muelles Sur) los nuevos muelles de Botafoc; quedando en la
darsena Norte (0 Noroeste) del Puerto el que actualmente opera en los
muelles de la ribera oeste entre los puertos de Eivissa y la Savina; y sin
perjuicio de abordar nuevas y modernas estaciones maritimas también para los
traficos turisticos, locales y de bahia, asi como para el trafico ordinario de
Formentera con embarque y desembarque a nivel de muelle, que podria
desarrollarse sin problemas en distintas zonas.

Los cruceros turisticos operan y operaran preferentemente en dos zonas:
Botafoc (en el atraque adosado al Dique y pantalan Sur los de mejor porte), y
'fUVHQD GH /HYDQWH VYOR HQ HO DWUDTXH 3SDGRVDGR™ LC
s6lo de pequefia y mediana eslora).

En lo referente a las embarcaciones de recreo, puede muy bien preverse,
coherentemente con la filosofia de esta propuesta de DEUP, que los espacios
remanentes de los espejos de agua no aptos para las embarcaciones de pesca
ni, por supuesto, para el trafico mercantil, puedan y deben dedicarse a este fin.
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Es el ultimo recurso que cabe para satisfacer, aunque sea parcialmente la
demanda, ya que la posibilidad de construccion de nuevos puertos deportivos a
lo largo de la costa se encuentra practicamente anulada y, por ello, la demanda
de puestos de atraque o0 de espacios para puertos secos, debe ser satisfecha
en los puertos ya existentes, bien dependiendo de la Administracién del Estado
(de interés general), bien de la Comunidad Autonoma de las Islas Baleares.
Este es el criterio que ha venido siguiendo hasta la fecha la Autoridad Portuaria
de Baleares, con un masivo aprovechamiento de los surgideros y espacios de
escaso calado, satisfaciendo asi una intensa demanda social, pero en todo
caso sin ampliar los ambitos fisicos de la zona portuaria, y consiguiendo en
general, y de una manera muy estricta, los espacios en tierra necesarios sin
ampliar los limites de la zona de servicio del puerto (Zona 1). Con este criterio
se mantiene la actual dedicacién del puerto a esta demanda, con nuevas
posibilidades para este uso en la ribera oeste, cuando se tibere” con el
traslado del trafico con Formentera a otra ubicacion.

También cabe subrayar que el traslado total de las actividades portuarias
de mercancias de los antiguos Muelles Sur o de la Marina a los Muelles
Comerciales Norte y a la zona de Botafoc, permite dedicar estos antiguos
Muelles Sur a actividades que resultan mas compatibles y mejor relacionadas
con los barrios inmediatos a la zona portuaria, ademas de atender los traficos
de tipo turistico o recreativo, que corresponden al destino de estas darsenas.

Especial mencion, aun cuando su repercusion en nuevas infraestructuras
sea modesta, es la incidencia en cuanto a usos de los antiguos muelles de la
Consigna, Interior y Contramuelle, a los que se reserva un rol mixto en
contacto con la ciudad, liberandolos “de trafico portuario de mercancias y de
sus vehiculos pesados. Tan solo permanece en principio el trafico local de
pasajeros y de cruceros turisticos con buques de modesto porte, lo cual no
solo es perfectamente compatible con las tradicionales actividades turistico-
recreativas del casco de la ciudad colindante, sino que contribuye a su
promocion y desarrollo. Se puede satisfacer asi una necesidad- largamente
sentida- de reordenacion de estos muelles y de sus espacios anexos con la
simultdnea compatibilizacién de las necesidades del Puerto y de la Ciudad.
Ello, al igual que el resto de las darsenas y muelles del Oeste del antiguo
puerto, requiere una multiplicidad de usos que encajar en los contemplados en
el articulo 72 del TRLPEMM, sujetos a una variabilidad, que aconseja, sin
perjuicio de excluir el de mercancias, establecer un area de usos mixtos para
todo el puerto antiguo.

Y, por ultimo, en lo relativo a la pesca, la relativa modestia de esta
actividad en el puerto permite una reubicacion de las embarcaciones en zonas
préximas a la actual, concretamente en los Muelles Comerciales Norte.

No se incluye en la propuesta de DEUP, por situarse fuera del dominio
publico portuario, pero si se hace constar, la prevision de eventual adquisicion
patrimonial, en caso de que haya demanda para ello, de una parcela de unas
cinco hectareas en las inmediaciones, y en un paraje de condiciones
urbanisticas industriales idéneas, para establecer un centro para consolidacion
o desconsolidaciéon de unidades de carga, asi como de distribucién de
PHUFDQFtDVY FRQ XQ WUDWDPLHG W RctdcPh BdstL PO GH OD\
(ZAL). Estas ZAL van siendo desarrolladas en distintos puertos y facilitan el
comercio de mayoristas; de ordinario se sittan en la propia zona portuaria,
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pero en este caso, para no ocupar en ella mas que los espacios estrictamente
necesarios para desenvolver la operacion portuaria, se buscara en todo caso
su localizacion en el exterior del puerto.

1.4.3.- AMPLIACIONES FISICAS PROGRAMADAS..-

Definida la Zona | de las aguas del puerto, asi como la Zona Il de dichas
aguas por primera vez (al menos de forma precisa), no se producen
previsiones significativas de cambio mas que de la zona de tierra a expensas
de la Zona | de las aguas y, consecuentemente, sin variacion significativa de la
superficie total de zona de servicio.
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1.5.- INCORPORACIONES Y
DESAFECTACIONES Y SU JUSTIFICACION.-

1.5.1.- CRITERIOS GENERALES.-

Han sido seguidos los criterios generales que se derivan de la experiencia
adquirida durante los afios de vigencia de los distintos proyectos (y sus
modificaciones) de zona de servicio del puerto, aprobados por O.M. y hoy dia
todavia vigentes -en cuanto al limite terrestre se refiere- por la disposicion
adicional primera del TRLPEMM, segun la cual se considerara zona de servicio
actual el conjunto de los espacios de tierra incluidos en la zona de servicio
existente a la entrada en vigor de la Ley 27/1992, y las superficies de agua
delimitadas para cada puerto a efectos tarifarios. Seguidamente se expondran
las lineas basicas de estos criterios generales de aplicacion en Eivissa.

1.5.1.1.- Incorporaciones.-

Para las (pequefias) ampliaciones propuestas de la zona de servicio del
puerto se han considerado esencialmente las motivaciones siguientes.

1.5.1.1.1.- La prevision de trafico en terminales.-

La prevista reordenacion, derivada del estudio de las previsiones de
trafico y de las necesidades tanto de linea de atraque como de superficie en
Botafoc (basica o principalmente para lineas regulares de cabotaje y cruceros),
en los Muelles Comerciales (traficos polivalentes, incluso pesqueros y
varadero) y en los actuales Muelles Pesqueros (donde podrian reubicarse
tréficos con Formentera), no motiva ninguna de las (pequefias) incorporaciones
previstas.

1.5.1.1.2.- Para regularizar situaciones.-

Se da el caso cuando, conforme a los antecedentes de una ocupacion en
su dia -y que permanece de un modo estable- para uso portuario, proceda que
forme parte de la contigua zona de servicio terrestre del puerto, y asi se
regulariza la situacion existente, correspondiendo a la APB la gestion de
actuaciones que se originen.

1.5.1.1.3.- Espacios de ampliacion inmediata.-

Cuando se juzgue necesario incluir algun espacio para el desarrollo de
usos portuarios y garantizar la posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria
conforme al punto 1 del articulo 69 del TRLPEMM, o para facilitar los espacios
necesarios para que los organos de las administraciones publicas puedan
ejercer competencias que por su relacion directa con la actividad portuaria
deban desarrollarse en el Puerto, se podria producir una inclusion de nuevos
espacios, teniendo en cuenta la totalidad de los usos posibles en un puerto de
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interés general con arreglo a las actividades a que hace referencia el articulo 3°
del TRLPEMM, y en su punto 6. En Eivissa, sin embargo, ejecutadas las
explanadas y muelles de Botafoc, no se prevén importantes espacios de
ampliacion de la zona de tierra, a ganar al mar, en la Zona | de las aguas del
puerto (mas all4 de lo previsto, cuando proceda, en el vigente Plan Director de
Infraestructuras).

1.5.1.1.4.- Zona de aguas Il.-

Se concreta dicha zona (o0 zonas), por no haberse fijado expresamente
hasta la fecha, por cuanto la Resolucién de 6 de marzo de 1967 (BOE del 23),
cuya copia se adjunta, que sefial6 las aguas de los puertos de la CAGP, entre
los que se incluia el de Eivissa, soOlo tuvo efectos tarifarios, sin establecer
limites concretos.

En los limites de que se tratard, rebasados los escollerados de las obras
de defensa, a lo largo del litoral de la Isla de Eivissa y entre los meridianos
extremos, debe entenderse que el limite de las aguas queda constituido por la
paralela a 50 m de la linea de agua de la ribera, siendo ajena a la zona de
servicio del puerto la franja litoral de zona seca comprendida entre dicha linea
y el limite de la zona maritimo-terrestre.

Por las circunstancias que seguidamente se exponen son dos las Zonas Il
previstas: la adyacente al puerto y la del sudeste de los Dados (que se
subdivide en dos).

Se ha tenido en cuenta el informe emitido el 21 de julio de 2015 por la
Secretaria de Estado de Medio Ambiente (Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente), con respecto a la anterior propuesta
aceptada el 26 de febrero de 2015, en el que sefala las preceptivas distancias
de la Zona Il de aguas a zonas de bafio (200 m) y minimas a borde maritimo
(50 m).

También se ha tenido en cuenta el informe emitido, durante esta
tramitacion del expediente E.M. 287-2, por el Capitan Maritimo de Eivissa-
Formentera el 2 de enero de 2017, por lo que se ha excluido de la propuesta
inicial el cable submarino existente en las cartas nauticas (100 m a cada lado),
subdividiendo la Zonall 3% "~ HQ GRV 3% ~ \ 3% °

Y también se han tenido en cuenta el informe de fecha 18 de enero de
2018 de la Direccién General de Espacios Naturales y Biodiversidad de la
Conselleria de Medio Ambiente, Agricultura y Pesca del Govern de les llles
Balears, y el informe de la Direccién General de la Costa y el Mar de fecha 19
de marzo de 2020 (registro de entrada en Puertos del Estado 14 de abril de
2020, y trasladado a la Autoridad Portuaria el 27 de mayo de 2020).

A la vista de las conclusiones del informe de la Direccion General de
Espacios Naturales y Biodiversidad, que informa favorablemente la ubicacién
de las zonas Il del sur y sureste del Puerto a condiciéon de que se desplacen
ligeramente sus limites de forma que se sitien fuera del @mbito territorial del
Parque Natural de Ses Salines, e informa desfavorablemente la zona Il de Sa
Canal por considerarla incompatible con la proteccibn de los habitats y
especies en esta area de conservacion y que podria afectar de forma
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apreciable a este lugar de la Red Natura 2000, por parte de esta Autoridad
Portuaria de Baleares se han tenido en cuenta dichas conclusiones y se ha
revisado la Propuesta de Delimitacién. Ello ha representado, por un lado,
reajustar (minimamente) las coordenadas de los paralelos y meridianos de la
zona Il de las aguas del Puerto de Eivissa; dado que no parece necesario i
se pretendia- extender las zonas de agua del Puerto sobre aguas protegidas
del Parque Natural ni de la Red Natura 2000, y, por otro, no afectar al Puerto
como aguas Il las de la zona de Sa Canal, por no ser estrictamente necesario
el fondeo y espera de buques en esta ubicacion.

Salinera Espafola S.A. ha confirmado a la APB que por su parte pueden
prescindir de dicha zona de Sa Canal para el fondeo de buques. No tienen
ningun inconveniente en fondear en las zonas establecidas para ello al sur y al
sureste del Puerto de Eivissa, en las escasisimas ocasiones en que los buques
que llegan para la carga de sal en La Canal, por culpa del mal tiempo, no
puedan amarrar en el pantalan de carga.

Asi mismo estos ajustes fueron informados favorablemente por la
Capitania Maritima de Eivissa-Formentera el 19 de febrero de 2018.

Por lo que teniendo en cuenta el informe de la Direccion General de la
Costa y el Mar de fecha 19 de marzo de 2020 (registro de entrada en Puertos
del Estado 14 de abril de 2020, y trasladado a la Autoridad Portuaria el 27 de
mayo de 2020), y un reanalisis de la cuestion, considerando tanto los
condicionantes del entorno y su protecciéon ambiental como los requerimientos
de fondeo de los buques, se ha revisado la propuesta en cuanto a excluir de la
zona ll - B1y B2, 463 m. a cada lado del cable, reubicando dicha superficie al
sur de la B2 para no perder una superficie de fondeo que ya se consideraba
muy estricta y permitir el desarrollo dentro de la misma de los circulos de
borneo de los buques que en ella fondeen. A su vez también se han revisado
las coordenadas de los puntos en ETRS89, asi como las coordenadas de los
paralelos y meridianos en grados, minutos y segundos, asi como un ajuste de
la franja litoral de la linea de costa (estas modificaciones se representan
claramente en el nuevo plano 3 (Rev. junio/20) del Documento n°® 2 PLANOS).

Estos ajustes han sido informados favorablemente por la Capitania
Maritima de Eivissa-Formentera el 30 de junio de 2020.

Zona adyacente al puerto.

Corresponde esta zona a las aguas destinadas a los buques fondeados
en espera de atrague o por causas admitidas conforme a los reglamentos de
policia; también incluye los inmediatos canales de entrada segun las diversas
rutas para abordar la bocana.

Su determinacion se realiz6 a la vista de los antecedentes seguidos sobre
el particular y, concretamente, de las zonas que definen las cartas nauticas
479.1 y 479 A donde quedan grafiadas estas zonas, ademas de la adjunta
vifieta procedente de la Capitania Maritima que se corresponde con la carta
479 A de la que también se adjunta copia de la parte afectada. Como se
aprecia se tuvo en cuenta en la fijacion de estos limites, en la medida de lo
posible, la facilidad de posicionarse con referencias faciles; asi el primer
fondeadero se limitaba por los paralelos del Dado Grande y 50 m al sur de la
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Isla Negra del Oeste y por los meridianos sefalados al este de la Isla de las
Ratas y de la Isla Negra del Este, y el canal de acceso por los meridianos de la
Isla Negra del Este y del Faro de Botafoc y por el paralelo de la Isla del Dado
Grande.

Para la determinacion de la propuesta de zona Il se han seguido similares
criterios de facilidad de posicionamiento, pero con tres variaciones:

1) Se han desplazado ligeramente los meridianos, el de la isla de las Ratas
hacia el Este -sustituyéndolo por el del ultimo molino del Oeste del Puig
dels Molins- para separarlo de dicha isla, y asegurar sensiblemente sondas
marinas superiores a 10 m (separado 50 m de la linea de ribera de mar), el
central para que incluya la bocana pequeiia del puerto entre la Isla Negra
del Este y la Punta Marloca, estableciéndolo en la Punta del Calvari, y el del
Faro de Botafoc se ha desplazado hasta el Cabo de Fora de la Isla Grossa
para que, de modo facilmente identificable, con algin margen corresponda
la zona Il a los escollerados sumergidos de las obras de defensa del puerto.

2) Se han mantenido los paralelos de la zona de fondeo préxima al puerto,
pero disponiendo el mismo del Sur para la zona de canal de acceso tanto
para simplificar como para asignar a este fin las aguas al noroeste del Dado
Grande que tienen este frecuente uso.

3) Se ha tenido en cuenta el informe de fecha 18 de enero de 2018 de la
Direccién General de Espacios Naturales y Biodiversidad de la Conselleria
de Medio Ambiente, Agricultura y Pesca del Govern de les llles Balears.

4) Se ha tenido en cuenta el informe de la Direccion General de la Costa y el
Mar de fecha 19 de marzo de 2020 (registro de entrada en Puertos del
Estado 14 de abril de 2020, y trasladado a la Autoridad Portuaria el 27 de
mayo de 2020), y se ha revisado la propuesta en cuanto a excluir de la
zona Il B1 y B2, 463 m. a cada lado del cable, reubicando dicha superficie
al sur de la B2 para no perder una superficie de fondeo que ya se
consideraba muy justa para las necesidades actuales y permitir el
desarrollo dentro de la misma de los circulos de borneo de los buques.

De este modo, con la linea que une el morro del Dique de Botafoc con el
arranque de la escollera de protecciéon del Dique Interior (Escull Dorat), y a 50
m de la linea de agua de la ribera, esta zona Il quedara definida por los
siguientes meridianos y paralelos:

PHULGLDQR z T 17 ( RO@WYBUIXQMWD SAOHMPHOR 2
paralelo z 9 Nfeftre los meridianos z ¢ 17 (\ 2z 1 917 (
meridiano z § fefitrélosparalelos z 1 99 1\ QGIN Y

paralelo z T 191 HQWUH ORV PHULGLDQRV Z 1 917 (
meridiano z §  fefitré Cabode Forayelparalelo z § 97 1

Zona al Sudeste de los Dados.- 3%

Esta zona, sobre una propuesta del Comandante Militar de Marina de 21
de octubre de 1994 y posteriormente con la conformidad del Capitan Maritimo
de 25 de noviembre de 2003 de cuya comunicacion se adjunta copia, se
designo para fondeadero de buques con mercancias peligrosas y asi se recoge
tanto en las cartas nauticas como en la vifieta antes citadas; también se
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aprecia el criterio de su fijacion en base a facilitar el posicionamiento, cuando
menos en la parte mas proxima al puerto; asi el buque debe fondear al Sury al
Este del Dado Pequeiio.

No obstante, teniendo en cuenta el informe emitido durante esta
tramitacion del expediente E.M. 287-2 por el Capitdn Maritimo de Eivissa-
Formentera el 2 de enero de 2017, se excluyd de la propuesta inicial el cable
submarino existente en las cartas nauticas (inicialmente 100 m. a cada lado),
subdividieQGR OD =RQD ,, 3%" HQ GRV 3% ~ \ 3% °~ 7DPELpPQ
cuenta el informe de fecha 18 de enero de 2018 de la Direccion General de
Espacios Naturales y Biodiversidad de la Conselleria de Medio Ambiente,
Agricultura y Pesca del Govern de les llles Balears, y posteriormente el de la
Direccion General de la Costa y el Mar de fecha 19 de marzo de 2020 (registro
de entrada en Puertos del Estado 14 de abril de 2020, y trasladado a la
Autoridad Portuaria el 27 de mayo de 2020), en el que se ha revisado la
propuesta en cuanto a excluir de la zona Il B1 y B2, 463 m. a cada lado del
cable, y reubicando dicha superficie al sur de la B2 para no perder una
superficie de fondeo que ya se consideraba muy estricta y permitir el desarrollo
dentro de la misma de los circulos de borneo de los buques que en ella
fondeen.

(O 3% "~ YLHQH GHILQLGR SRU ORV VLIXLHQWHYV PHULGL
Paralelo DO 6 XU GH 'DGR 3HTXHMMR 1 i
Meridiano DO (VWH GH 'DGR 3HTXHxR 2z T 19 (
Paralelo al Sur de Dado Pequefio: 38°52 11 1
Meridiano DO (VWH GH 'DGR 3HTHRH&KR z ¢
< HO 3% ~ YLHQH GHILQLGR SRU ORV VLIXLHQWHY PHUL
Paraleloal Sur GH 'DGR 3HTXHXxR 7 9 191
Meridiano al Este de Dado Pequefio: z § 97 (
Paralelo al Sur de Dado Peque x R z 9 9171
Meridiano al Este de Dado Pequefio: 2z § 97 (

1.5.1.2.- Desafectaciones.-
1.5.1.2.1.- Para cumplir requerimientos formales.-

Al redactarse los primeros proyectos de zona de servicio se adopto, en
muchos casos -aunque no en todos-, el criterio de establecer como limite en la
parte de tierra de la zona de servicio precedente del puerto el que correspondia
al antiguo limite de la zona maritimo terrestre por deslindes previamente
realizados, con una interpretacion literal del ultimo parrafo del articulo 47 del
Reglamento de 19 de enero de 1928 de la derogada Ley de Puertos de igual
fecha.

Al ganarse terrenos al mar por el Ayuntamiento, al amparo de la O M de
19 de febrero de 1965, se tomo, para computar la superficie ganada, el limite
de la zona maritimo-terrestre y, una vez terminadas las obras, no se culminé (o
no hay constancia) el tramite de desafectacion y entrega al Ayuntamiento de
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los terrenos entonces denominados sobrantes con la fijacion del vial publico
segun el articulo 101 del Reglamento de la Ley de Puertos de 19 de enero de
1928.

La finalizacion de la tramitacion de esta desafectacion responderia pues a
motivaciones puramente formales al no conocerse evidencias de haberse en
su dia culminado. Esta desafectacion corresponderia a la Administracion de
Costas.

1.5.1.2.2.- Por regularizacion del limite y facilitar la gestidon con otras
administraciones o particulares.-

Se trata de reajustes de las zonas de contacto de la zona de servicio del
puerto con parcelas afectas al Ayuntamiento o a las Administraciones que las
tienen a su cargo, sea zonas ajardinadas, sea viales para vehiculos o
peatonales.

En estos casos es muy conveniente conocer un limite preciso,
fisicamente puesto de manifiesto por algun detalle externo, como puede ser un
cambio de bordillo, el limite de un parterre, una isleta de interseccion, etc., y,
de este modo, sustituir el tedrico actual limite que, segun se ha dicho
anteriormente, viene fijado en estos casos por el deslinde del antiguo limite de
la zona maritimo-terrestre, por otro limite mas racional que permite para las
tareas de mantenimiento y conservacion, para las de limpieza, e incluso para
las de policia, conocer de un modo claro el borde de la zona de servicio del
puerto, que obviamente en estos casos no puede ser materializado por verjas o
cerramientos sino tan sélo por elementos ya existentes (o a disponer, si fuese
necesario) en los pavimentos.

Tal circunstancia se da en Eivissa en las parcelas Al, A2 y A3.

Ademés, se han tenido en cuenta los informes recibidos por el
Ayuntamiento de Eivissa, Consell de Eivissa y Colegio de Arquitectos de
Eivissa, durante la tramitacién de esta propuesta, atendiendo las alegaciones
hechas para esta zona, proponiéndose la desafectacién de las aceras en la
zona de los Andenes desde las fachadas hasta la linea de las nuevas farolas,
incluyendo los terrenos declarados sobrantes en 1960 (parcelas D).

Igualmente, en la presente propuesta se incluye la desafectacion, en
principio para enajenar al particular que ya la ocupa, de una parcela (A4) de
44,65 m2, segun se detalla en el apartado 1.5.2.

1.5.1.3.- Grafiado.-

La explicitacion de la aplicacion de los criterios generales antes expuestos
en el puerto de Eivissa, se refleja en el plano 6 del Documento n® 2 de
PLANOS, a través de los correspondientes grafiados, con la siguiente
codificacion.

A.- Parcelas de la zona de servicio actual, a desafectar.
C.- Parcelas a incorporar, con sus edificaciones.
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D.- Terrenos declarados sobrantes en 1960 y que se propone
desafectar del dominio publico portuario.
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1.5.2.- APLICACION AL PUERTO.-
1.5.2.1.- Zona de tierra.-

Los criterios generales antes expuestos se aplican al puerto con el
resultado que ofrece el cuadro adjunto a continuacion.

En una primera columna aparecen las siglas con las que se identifica
cada parcela en el plano n® 6, con codigo de colores asociado al tipo de
incorporacion o desafectacion de que se trate; en otra columna se describe
sucintamente el paraje del puerto donde se halla; en una tercera columna su
superficie expresada en m% en una cuarta columna la causa genérica del
cambio, consignando simplemente las siglas del subepigrafe de los criterios
generales que anteceden; y, por ultimo, en una quinta columna se resefia cual
es la Administracion o propietario particular involucrado, sea para incorporar o
sea para desafectar la parcela, sin que en este caso sea previsible la
adquisicién directa o expropiacion de ninguna de propiedad privada.

INCORPORACIONES Y DESAFECTACIONES

Parcela Paraje del Superficie Causa Administracién o particulares

Sigla plano Puerto donde se halla m2 cambio afectados o involucrados
Aq Muelle de la Consigna 3.454,00 | 1.5.1.2.2 | Ayuntamiento de Eivissa
A, Muelle interior Sur 1.375,73 | 1.5.1.2.2 | Ayuntamiento de Eivissa
As Eﬁfﬁi d'\;SA”“g“aS b 111,77 | 15.1.2.2 | Ayuntamiento de Eivissa
Ay Vial de acceso a Botafoc 4465 | 1.5.1.2.2 | Particular: Steven Jackson
C: Muelle Interior Sur 80,05 1.5.1.2.1 | AP.B.
C, Ribera N. Antiguas feixes 57,32 | 1.5.1.2.2 | Ayuntamiento de Eivissa
Cs Ribera N. Antiguas feixes 1.540,48 | 1.5.1.2.2 [ Ayuntamiento de Eivissa
D, Muelle de la Consigna 1.899,62 | 1.5.1.2.1 | Ayuntamiento de Eivissa
D, Plaza del Marino Riguer 846,96 | 1.5.1.2.1 | Ayuntamiento de Eivissa
Ds Muelle interior Sur 1.497,02 | 1.5.1.2.1 [ Ayuntamiento de Eivissa
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D1, D2y D3

Es un espacio comprendido entre el antiguo limite de la zona maritimo-
terrestre (fachadas de las edificaciones de primera linea) y la antigua acera
general de los muelles de la Consigna e Interior, frente al Contramuelle (la D)
y a ambos lados del mismo (los D; y D3). Este espacio fue declarado sobrante
segun el limite de la zona de servicio de este paraje aprobado por O.M. de 23
de agosto de 1960, pero al igual que los otros espacios igualmente incluidos en
esta calificacion, no fue desafectado sino que, al amparo de la O.M. de 7 de
julio de 1961, fue autorizado el Ayuntamiento de Ibiza por la Comision
Administrativa del Grupo de Puertos (CAGP) en sesion de 14 de noviembre de
1963 para ocuparlo con arreglo a determinado programa y condiciones (955-
CP/G).

Por diversos motivos, el Comité Ejecutivo de la Junta de los Puertos del
Estado en Baleares en sesion de 1 de marzo de 1991 derogé la autorizacion
mencionada de 14 de noviembre de 1963, aunque segun Informe de la
Asesoria Juridica de Puertos del Estado de 23 de marzo de 2015 que figura en
el expediente, la declaracibn de caducidad por incumplimiento requeriria
resolucién extintiva expresa, previo procedimiento sustanciado al efecto.

Ha de considerarse que, conforme al articulo 123 de la Ley del Patrimonio
del Estado de 15 de abril de 1964, no habiéndose producido la desafectacién
de estas franjas de terrenos sobrantes, siguio siendo la CAGP (hoy Autoridad
Portuaria de Baleares) el organismo tutor y gestor de este dominio publico para
el cual desde el primer momento se optd por establecer acuerdos o convenios
con el Ayuntamiento para solucionar cuestiones relativas a vialidad, accesos,
mantenimiento, policia y conservacion.

Estos terrenos que nunca perdieron el caracter de dominio publico
portuario, con los que fisicamente se confunden y que han sido mantenidos y
conservados como unidad de gestion, y sobre los que recientemente se ha
ejecutado una gran inversién en urbanizacion y mobiliario urbano, podrian,
como se indicaba en la propuesta inicial sometida a informacion publica y
consultas, o bien volver a incorporarse a la zona de servicio del puerto (primera
opcién de la propuesta inicial, y que se reflejaba en los planos de la misma), o
bien ser desafectados definitivamente como en estos momentos se propone y
recoge en los planos, a la vista de las alegaciones recibidas (para, a posteriori,
poder en su caso cederlos al Ayuntamiento en las condiciones que se
establezcan).

Por tanto, teniendo en cuenta los informes recibidos por el Ayuntamiento
de Eivissa, Consell de Eivissa y Colegio de Arquitectos de Eivissa, durante la
tramitacion de esta propuesta, y en los que solicitaban la desafectacion de las
aceras de las fachadas incluyendo los terrenos declarados sobrantes en 1960,
puede optarse por la desafectaciébn de estos terrenos (hasta la linea de las
nuevas farolas) ya declarados sobrantes.

Ci1 Al expropiarse en 1893 unas antiguas casas para construir el
Muelle Interior, hubo una de ellas que se extendia mas alla de la alineacion
interior del muelle pero que fue expropiada en su totalidad. Este espacio del
inmueble no ocupado por el muelle fue aprovechado para alojar en principio
servicios de Obras Publicas y mas tarde los propiamente portuarios, hasta que
en 1994 se abord6 la construccion de las actuales oficinas en el NW del
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puerto. Este antiguo edificio -nunca expresamente considerado en ninguna
calificacion- sigue y debe seguir prestando servicio a actividades portuarias y
complementarias, por lo que procede regularizar su situacién incluyéndolo en
la zona de servicio del puerto.

Az C,Cs.-

Al construirse por el concesionario de la instalacion nautico-recreativa
entonces llamada Ibiza Nueva los primitivos muelles de ribera de la primera
darsena deportiva en la zona Norte del puerto, al amparo de la O.M. de 22 de
octubre de 1973, no se siguid exactamente la linea de la zona de servicio
aprobada por O.M. 7 de Mayo de 1969, sino que se produjo una ligera
variacion, toda ella dentro de la zona de dominio publico litoral generando al
ganar terrenos al mar el Ayuntamiento conforme a la O.M. de 19 de mayo de
1965, segun lo dispuesto por él entonces vigente articulo 101 del Reglamento
de la ley de Puertos de 1928.

Al expirar en 2003 el plazo de aquella primera concesion sobre estos
espacios, se produjo la integra reversion a la Autoridad Portuaria, tanto de la
superficie afectada por el limite de la zona de servicio como de la ocupada
sobre el antes citado dominio publico litoral (terrenos ganados al mar), lo que
supone una incorporaciéon de la misma al dominio publico portuario. Para
ajustar al mismo el limite de la zona de servicio del puerto, procede pues un
reajuste de la linea entre los veértices 29 y 34 de la linea que define las misma
(plano 1.2.3.3.3), que afecta a las tres parcelas del adjunto plano explicativo,
con incorporacion a la zona de tierra de (C,) y (Cs), y desafectacion de (As).
Todo ello, ademas, ajustado al criterio que fij6 -en previsibn de estas
situaciones- el articulo 31.2 del hoy derogado Reglamento de la Ley de Puertos
Deportivos aprobado por RD 2486/80, de 26 de septiembre.

Se incorporan (ver plano anexo): abc+jImn
Se excluyen (ver plano anexo): cdef+hijk

A1 A, En cuanto a estas parcelas se propone su desafectacién para la
regularizacion del limite y facilitar la gestion de estos espacios, al igual que las
parcelas que ya fueran declaradas sobrantes en la misma zona, y ello se hace
teniendo en cuenta los informes recibidos del Ayuntamiento de Eivissa, Consell
de Eivissa y Colegio de Arquitectos de Eivissa, durante la tramitacion de esta
propuesta, en que solicitaban la desafectacion de las aceras de las fachadas
incluyendo los terrenos declarados sobrantes en 1960. De esta forma se
podria plantear en el futuro, una vez se hayan desafectado, la integracion de
todo el conjunto de aceras y terrenos sobrantes en la propia gestion municipal.

Ay En cuanto a la parcela A4, también se propone su desafectacion
(solicitada por el particular que la ocupa) ya que, se trata de una pequeiia
superficie, actualmente concesionada, consolidada hace afos por una
edificacion singular catalogada como patrimonio historico (obra del arquitecto
Erwin Broner), sin que en este momento tenga mayor interés para el uso o
actividad portuaria o complementaria.
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1.5.2.2.- Zona de agua.-

Los puertos procedentes de la antigua Comision Administrativa de
Grupos de Puertos (C.A.G.P.), entre los que se encuentra el de Eivissa, no
tienen propia o expresamente fijada su Zona Il de aguas, por cuanto la
Resoluciéon de la Direccion General de Puertos y Sefales Maritimas de 6 de
marzo de 1967 (B.O.E. del 23 de marzo) -de la que se adjunta copia- no
produce verdaderamente una delimitacion. Por ello la afectacion de aguas al
puerto -salvo en lo que se refiere a las de la Zona | de aguas abrigadas que
intrinsecamente le pertenecen- se producira por primera vez con la aprobacion
de la DEUP tal y como se definen en el epigrafe 1.6.2., con 103,91 ha. en Zona
[, y con un total de 695,17 ha. de Zona ll.

De este modo -como se justifica en el epigrafe 1.5.1.1.4- la Zona |l de las
aguas tiene por limite conelmDU DELHUWR ORV PHULGLDQRV Z 1
fE\ ORV SDUDOHORW\ Z ®WINYD SDUWLU GHO PHULGLDQT
M ( GH 3XQWD infh&d@tdrdddte al puerto propiamente dicho; y
separadamente ORV PHULGLDQRV 2 1 Ty los paratelosB8° N1 (
1599 2V Z 9§ 99 1 DO VXGH tohhntesrtpcmRantreDds R V
SDUDOHORYV N2 ¢ TINNT

Esta precision de las Zonas Il de las aguas del puerto da satisfaccion a la
observacion expuesta por la Capitania Maritima de Eivissa/Formentera en su
escrito de 25 de noviembre de 2003 (con copia adjunta) al emitir informe
favorable a la propuesta del Director de la APB.

Igualmente, se ha tenido en cuenta el informe emitido el 21 de julio de
2015 por la Secretaria de Estado de Medio Ambiente (Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente), con respecto a la anterior propuesta
aceptada el 26 de febrero de 2015, en el que sefala las preceptivas distancias
de la Zona Il de aguas a zonas de bafio (200 m) y minimas a borde maritimo
(50 m).

También se ha tenido en cuenta el informe emitido, durante esta
tramitacion del expediente E.M. 287-2, por el Capitan Maritimo de Eivissa-
Formentera el 2 de enero de 2017, por lo que se ha excluido de la propuesta
inicial el cable submarino existente en las cartas nauticas (100 m. a cada lado),
subdividiendo la Zonall 3%~ HQ GRV 3% ~ \ 3% °

Y también se ha tenido en cuenta el informe de fecha 18 de enero de
2018 de la Direccién General de Espacios Naturales y Biodiversidad de la
Conselleria de Medio Ambiente, Agricultura y Pesca del Govern de les llles
Balears.

A la vista de las conclusiones de este informe, que informa
favorablemente la ubicacién de las zonas Il del sur y sureste del Puerto a
condicion de que se desplacen ligeramente sus limites de forma que se sitlen
fuera del ambito territorial del Parque Natural de Ses Salines, e informa
desfavorablemente la zona Il de Sa Canal por considerarla incompatible con la
proteccion de los habitats y especies en esta area de conservacion y que
podria afectar de forma apreciable a este lugar de la Red Natura 2000, por
parte de esta Autoridad Portuaria de Baleares se han tenido en cuenta dichas
conclusiones y se ha revisado la Propuesta de Delimitacion. Ello ha
representado, por un lado, reajustar (minimamente) las coordenadas de los
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paralelos y meridianos de la zona Il de las aguas del Puerto de Eivissa; dado
gue no parece necesario i se pretendia- extender las zonas de agua del
Puerto sobre aguas protegidas del Parque Natural ni de la Red Natura 2000, vy,
por otro, no afectar al Puerto como aguas Il las de la zona de Sa Canal, por no
ser estrictamente necesario el fondeo y espera de buques en esta ubicacion.

Salinera Espafola S.A. ha confirmado a la APB que por su parte pueden
prescindir de dicha zona de Sa Canal para el fondeo de buques. No tienen
ningun inconveniente en fondear en las zonas establecidas para ello al sur y al
sureste del Puerto de Eivissa, en las escasisimas ocasiones en que los buques
que llegan para la carga de sal en La Canal, por culpa del mal tiempo, no
puedan amarrar en el pantalan de carga.

Asi mismo estos ajustes fueron informados favorablemente por la
Capitania Maritima de Eivissa-Formentera el 19 de febrero de 2018.

Con posterioridad y teniendo en cuenta el informe de la Direccion General
de la Costa y el Mar de fecha 19 de marzo de 2020 (registro de entrada en
Puertos del Estado 14 de abril de 2020, y trasladado a la Autoridad Portuaria el
27 de mayo de 2020), y un reanalisis de la cuestion, considerando tanto los
condicionantes del entorno y su proteccién ambiental como los requerimientos
de fondeo de los buques, se ha revisado la propuesta en cuanto a excluir de la
zona ll - B1y B2, 463 m. a cada lado del cable, reubicando dicha superficie al
sur de la B2 para no perder una superficie de fondeo que ya se consideraba
muy estricta y permitir el desarrollo dentro de la misma de los circulos de
borneo de los buques que en ella fondeen. A su vez también se han revisado
las coordenadas de los puntos en ETRS89, asi como las coordenadas de los
paralelos y meridianos en grados, minutos y segundos, asi como un ajuste de
la franja litoral de la linea de costa (estas modificaciones se representan
claramente en el nuevo plano 3 (Rev. junio/20) del Documento n°® 2 PLANOS).

Estos ajustes han sido informados favorablemente por la Capitania
Maritima de Eivissa-Formentera el 30 de junio de 2020.

-55-



E.M. 287-2 (Rev. Junio/20)

DOCUMENTOS ANEXOS
QUE SE CITAN EN LOS EPIGRAFES
1.5.1.14y1.5.2.2

-56-



E.M. 287-2 (Rev. Junio/20)

Documentos relativos ala no
Incorporacion de una parcela de
500 m? del Sector Naval de Ibiza

(Ministerio de Defensa)
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DELEGACION DE HACIENDA
BALEARES

ACTA DE ENTREGA DE UNA PARCILA DE TERRENQ

SITA EN IBIZA, AL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y URBA_
RISMO, DIRECCION GENERAL DE PUERTOS Y COSTASe

En Palma de Mallorca, & veintinueve de junio de 1983, se
reunen en la Delegaoidn Especial de Haoienda de Baleares, el Ilmos
Sre Don Jaime Bennassar Alocover, Delegado de Hacienda en nombre del
Ministerio de Eoconomia y Haoienda, y de otra parte, Don Fernando iLios=—
0ad§ Ramis de Adreflor, Ingeniexo Director del Grupo de Puertos de
Baleares, en reprosenteoidn del Ministerio de Obrus Pdblicas y Jrba=—
nismo, Direcoidn Gene:al de Puertos y Costass

El objeto de la reunidn es entregar al citado iHinimierio
de Obras Pliblidocas y Urbanismo la siguiente parcelas

Se trata de una parcela de terreno, sita en la Zona de Sex
vioio del Puerto de Ibiza, de una extensidn superfioial de 304 metros
cuadrados, que linde por sus cuatro costados con la oitada Zona de Sei
violos Esta parcela ha sido desafectada, con fecha de hoy, del Minis=
te:‘io de Defenea, Armada Espa olae. Se desoribe en planc unido a esta
sota.

Desorita la menoionade parcela, por el Ilmoe. Sre Don Jaime
Bennassar Alocover, en nombre del Ministerio de Hoonomia y Hacienda, ha
oe entrega de ella a Dop Fernando Moscard§ Ramis de Aireflor, quien i
la recibe de confotmidad ‘en nombre de la representaoidn que ostentas

Tan:)&nndo el aoto y para constancia de ello, se extiende
esta aota, por /cuadruplicado, en el lugar y fecha arriba cltados.
1 n !

POR EL KINTSTERIO Db
OBRAS PUBLICAE Y URBANISMO/
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ACTA DE AFECTACION AL MINISTERIO DB DEFﬁNSA,
‘il 5y, INTENDENCIA GENERAL DE MARINA, DE UNA PARCELA DE THERRENO,
FIRAT BITA EN. IBIZA, CON DESTINO A COMANDANCIA DB MARINA.

v i o

Pn Palna de Malloroa, & veinto de Junio do 1979 se reuuen
. en la Delegaciln de Hacienda el Ilmo. Sre Don ilanuel Guatsaps Ferrver,
- Delegado de HNaoienda eon Baleares, en representfoion de esto Ministerlo,
Yy av otra parte, Don Juen Tosina Jimenez, Comandante de Intend:ncia de
. "arina, Jefe de los Sorviocios de Intendencia Ael Seotor Naval do Balea~
res, en representaoidn dol linisterio de ”efenaa, Intendencia General
de Marina.
El objeto de la reunidn es afecter nl linisterio de Defonsa
una parcela de terreno que luego se desoribe, con destino & la construc=
0ién de un edificio pare Comandenoia de Marina, en Ibiza.

Se trata-de una parcela de forma reotdngular, de uns exten—
pidn superfioial de unos 500 metros cuadrados, situe~da en el Puerto de
Iviza, éona de “ervicio del miomo, con ouya Zona limita por sus ouatro
lados. "réficemente so deworibe en plano unido a esta aotae

De acuerdo con lo ordenado por la Dire001on General del Patri
monio del Estado, se hace constar que la Dixecoidn General do Puertos y
SeRales Marftimas acordd en 7 de junio de 1978 las siguientcs condicio-

‘ nes para acoeder & la mutaoidn domsnial de lm purcele en ouestidng

18,~ Compromiso de someter el proyecto de edificio que pilenne
construir el Minigtorio do Defonsa ala consideracidn dol Lidnisterio de
Obras Piblioca® y xrbaniecmo y obtener su beneplécito en lo tncente a acue
llos elementos del mismo que pusden fener incidencia en el entorno exte-

+  rior que es zona portuaria, tales como composicidén generel exterior, mi-

mero de plantas levantadas, tipo y meterialec a emplear en las fachadas,
cuestién tan importante en un puerto tan tradiocionalmente lipedo a la ci
dad como es el de Ibiza, nimero y situacidn de entradas y salidae de vel
culos, etce

20,~ Compromiso de dedicar la edificacidn que se construya &
sede do la Comandancia liilitar do iarina y de renunciar a le parcela Bl
en uniplazo de oinoo afios no se han iniciado en ellae las obras de oont-
trucoidn correspondicntese

J8.~Renuncia expresa a la parcela de¢ 304 metroa cuadradoe,si-
tuada en el Puerto de Ibiza, zona prdéxima & los varaderos de la llemada
Plaze de Garijo, afeotada al entonces lMinistexrio de barina por Orden 1li-

o ¥ nisterial de 30 de octubre de 1957

Desorita la parcele do terreno y las condiolones en gue se
_,‘jafeota al Ministerio de Defensa, Intendencis General de Liarina, por el
. Ilmoe 92 Don Hanuel Guatompe Ferrexr, en nombre del Ministerio de Haoier

.

e
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jop BO. LEUL unusega de esla al représenéanta dol Ministerio de
efensa, Don Juan Tosina Jimenez, qpien Ja recibe de oonform&- . 3
dad, en nombre de la ropresentaocidén que ostentae 5 meledl B !

Terminado el aoto y para constancia de todo lo expuesto, ”“f:"

se extiende este aota por ouadruplioado, en el lugar y fecha al
prinoipio oitados.

SR |

POR EL MINISTERIO DE
Dm«wm, INTENDLNGIA GENE_

S .‘r"!o r'lu e

o N i S Sean v ——
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] MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y URBANISMO i N
_— Madri 12 dici
DIRECCION GENERAL DE PUERTOS Y COSTAS e e A% de . SRCIEMDTS . ae Y
SUBDIRECCION GE;RAL DE EXPLOTACION W Gz r-/‘:“ NRi53_c-a (Mutacién
PORTUARIA demanial)

el EASY URBNEORY | L

= BESGNGE REGISTR GENERAL
SLCL.JN v 4
83 0U87 '\ 3 | Destinatario: _1
14 0IC ;
neogTRn I JUNTA DEL PUERTO DE PALMA' DE MALLORCA
(i _
| ASUNTO: ™
Prestar 1? covf9rmidad a la ampliacion del garaje del edificio de la
Comandancia Militar de Ibiza, de acuerdo con los documentos suscritos
nor 8} arq;itecto D. Rogelio J. Ibafiez y Lucea y visados por el Cole—
et io icial cor diente.
” g respondiente
:2 <
5: l N Con esta fecha ha sido dictada la siguiente O.M.:
2% i <
Ly bg
Hn Y| %
Bl V)
nf o o El Comité Ejecutivo de ls Junta del Puerto de Palma de Mallor
<j v~ . 2z ca acordé en su sesidn de 31-10-89 elevar a la Direccidn General la peti-
Ei P cidn formulads por la Comandancia Militar de Marina de Ibiza en relacidn
2: ! u-l con el benerlacito del MOPU para ampliar un garaje dentro de la parcela -
(4] de 500 r2 que fué afectada al Ministerio de Defensa segln Acta de 2C-Hh- -
[ T A L RS ] 1.979,

En la resolucidn de la Direccién General de Puertos y Costas
de 7-6-78 se imporia como condicidén para acceder a la mutacidn demanial
que los edificios y construcciones a efectuar dentro de la parcela que se
afectase al Ministerio de Defensa, habrian de obtener el benepléacito del
MCPU, a efectos del entorno exterior, y del nUmero y situacidn de las en-
tradas y salidas de vehiculos por su repercusién en el desarrcilo de la -
actividad propia del puerto.

Esta condicién fué aceptada er su dia por el Minisferio de De
fensa, y en su virtud se ha cursadc la correspondiente peticién gue infor
mada favorabtlemente por el Director del Puerto, prestande su conformidad
el Comité Ejecutivo de la Junta (31-10-89).

Se trata de una dependencia Unica con una puerta al vial de -
la zona norte, en donde los Gnicos vehiculos que circulan sorn los de la -
propia Comandancia, y eventualmente los que tienen accesc a la’concesidn
de Ibiza Nueva, S.A.

En consecuencia,

ESTA DIRECCION GENERAL POR DELEGACION DEL EXCMO. SR. MINISTRO (0.M. 6-6-79),
HA RESUELTO:
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53-C-4 (Mutacién demanial)

M.O.P.U. Direccién General de Puertos y Costas Hoja n.® 2

Prestar la conformidad a la ampliacién del garaje del edifi--
cio de la Comandancia Militar de Ibiza, de acuerdo con los documentos sus
critos por el arquitecto D. Rogelio J. Ibafiez y Lucea y visados por el Co
legio Oficial correspondiente.

Lo que se comunica para su conocimiento y efectos.

EL JEFE DE LA SECCION

T
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" DELEGACION DE HACIENDA _ Patrimenio del Estado

ADPA IE ENTREGA DE UNA PARCRLA DE TERRENO,
SITA EN N PUERTO DE IBIZA, PARA AFRCTARLA AL MINISTERIO
DR DEFENSA, ARMADA ESPANOLA. t

En Palma de dalloxoa, & wveinte de junio de 1979, se reunem en
la Delegaoidn de Haciendm el Ilnoe Sre Dom Manuel Gustemps Ferrer, Dele-
gado de Faclenda en Baleayws, en representacidn de este Ministerio, y de
otra parte, Don Formando Mosoard$ y Ramis de Ayreflor, Ingeniero Director
del Grupo de Pueytos de Baleares, en yepresentacifn del Ministerio de Obres

cas y

El objeto de la reunidn es hacer entregm a Haoienda de la parcels
de terreno que luego me desoribe, con el fin de afectarla al Ministerde
do Yefensa, Armada lspafiola, pors destinarla & la construceifn de un edifie
1a Comandancis de Marins.

Se trata de una parcels de forma rectingular, de uns oxtensidn su~
wnos 500 metros cuadrados, situada en el Puerto de 1%
na de Servicio del mismo, con cuya ‘ona limita por sus ocuntro lados. ‘
oamente se descr be en planc unido a esta aota.

Elrrepresentante del Ministerio de Obyas Piblicas y “rbanismo hace
constar que la entrega do lo parcela estd condicionada al cumplimiento por
parte del Ministerio de Vefeonsa, Amada Espafiola, de los extremos que Oon=
tione ol informe emitide por la Direccidn General de Puertos y Sefiales Mum

de junio de 1978, a lo= cuales M dado su conformidad la Ine
tendencis Y“eneral de Mawina.

;
3
B
¢
5

Desorita la parcela y las condiciomes en que se efectias la desade~
oripoidn, el representante de Obras Piblicas y Urbanimmo hace entrega de
ella al representante del Ministerio de Haclenddl, quien la recibe de com=
formidad, para su ulterior afectsoidn al Ministerio ya expresado.

dam.“ el acto y para constancia de lo expuesto, se extiende
este por ousdruplicado, en el lugar y fecha arriba citadoss

POR BL MINISTERIO IB - POR EL MINISTERIO DE OBRAS
HACIENDA —_— _~ PUBLICAS Y URBANISMO.

——
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\
PUERTO & iB12A

e e an \‘ ....._._._.__‘_.._.,....--

POR EL WINISTERIO DE
HACIENDA

ESUALA  1.1000 .
POR EL LINISTERiO DE OBRAS

UBLICAS Y URBANISMO
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Informe de la Capitania Maritima de
Eivissa/Formentera relativo al canal
de acceso al puerto de Eivissa.
Solicitud de determinacion de zona
de fondeo.

(25 de noviembre de 2003)
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Ports de Balears

~SS
Autoritat Portuaria de Balears
Moll Vell, 3 Teléfono
(971)715100

07012 Palma de Mallorca Fax (971)726948

Fecha: 27 de agosto de 2003

Destinatario:
S/R.: Direccion General de la Marina Mercante
Capitania Maritima de Eivissa/Formentera—————
Acceso Muelle Norte s/n AUTORITAT RIA
07800 Eivissa i
N/R.:C.M.

Asunto: SOLICITUD DE INFORME RELATIVO AL CANAL DE ACCESO AL PUERTO DE

EIVISSA Y SOLICITUD DE DETERMINACION DE ZONA DE FONDEO.

En escrito de fecha de 21 de octubre de 1.994, el Comandante Militar de Marina de
Mallorca, en funciones de érgano periférico del Ministerio de Obras Publicas y Transportes en
materia de Marina Mercante, por la Disposicién Transitoria Octava de la Ley 27/92 de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, establecié, entre otros, las zonas de fondeo y canal de acceso al
puerto de Eivissa, quedando determinadas de la siguiente forma:

» Canal de acceso:

1.- Luz verde dique de abrigo norte.

2.- Punto de latitud 38 ° 54,34’N y longitud 001° 27,19°E.
3.- Luz roja dique de abrigo sur.

4.- Punto de latitud 38 ° 54,34’N y longitud 001° 26,96’E.
5.- Punto de latitud 38° 54,1°N y longitud 001° 26,96’E.

» Fondeadero A (senalado en verde en el plano que se adjunta):

1.- Limite sur: Paralelo del Dado Grande (latitud 38° 53,5°N).
2.- Limite Occidental: Meridiano de Isla de las Ratas (longitud 001° 25,53” E).
3.- Limite Oriental formado por los siguientes puntos:

a) Luzroja del dique de abrigo.

b) Latitud 38° 54,34'N y Longitud 001° 26,96’E.
c) Latitud 38° 54,1’N y Longitud 001° 26,96 E.
d) Latitud 38°53,5°N y Longitud 001° 27,3’E.

» Fondeadero B (sefialado en negro en el plano que se adjunta):
1.- Latitud 38° 53,1'N y Longitud 001° 27°E.
2.- Latitud 38° 53,1’N y Longitud 001° 28,5’E.

3.- Latitud 38° 52'N y Longitud 001° 27°E.
4.- Latitud 38° 52'N y Longitud 001° 28,5°E.
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Autoritat Portuaria de Balears

Este fondeadero seria el utilizado por los buques que transporten mercancias
peligrosas, tal como consta como informacién complementaria en el documento del Plan de
Emergencia Interior del Puerto de Eivissa.

En la actualidad la obra finalizada del Dique de Botafoc, ha supuesto un
desplazamiento hacia el oeste del canal de acceso. Por tanto, en virtud del articulo 88 punto 3
epigrafe c) de la Ley 27/92 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, se propone al
correspondiente informe de ese Capitan Maritimo, en lo que afecte a la seguridad maritima, el
siguiente canal de acceso:

-

» Canal de acceso que se propone.- (sefialado en rojo en el plano que se adjunta)
Zona delimitada por los siguientes puntos:

1.- Extremo Oeste del Dique de Botafoc (latitud 38° 54.26’N y Longitud
001°26,91’E).

2.- Extremo Este de la Isla Negra del Este (latitud 38° 54,24’N y Longitud 001°
27,31’E).

3.- Punto de latitud 38° 54,2’N y Longitud 001° 27,31’E (meridiano del faro de
Botafoc)

4.- Punto de latitud: 38° 53,84’N y Longitud 001° 27,31’E (meridiano del faro de
Botafoc)

5.- Punto de latitud: 38° 53,84’N y Longitud 001° 2§,56’E (meridiano del extremo
este de la Isla Negra del Este)

Como se puede observar en el plano que se adjunta, el canal de acceso que se propone
invade en parte el Fondeadero A, determinado, como se ha dicho, por el Comandante Militar de
Marina de Mallorca. Por consiguiente se propone a ese Capitan Maritimo que, en virtud del
articulo 88 punto 3 epigrafe b) de la citada Ley, determine por razones de seguridad maritima la
zona de fondeo que a continuacién se propone en sustitucién del Fondeadero A y
consecuentemente la supresion del punto W-T2 grafiado en la carta niutica nimero 4791,
manteniéndose invariado el Fondeadero B:

» Fondeadero A que se propone.- (sefialado en azul en el plano que se adjunta)
Zona formada por los siguientes limites:

1.- Limite sur: Paralelo del Dado Grande (latitud 38° 53,5°N).

2.- Limite Occidental: Meridiano de Isla de las Ratas (longitud 001° 25,53 E).

3.- Limite Oriental: Meridiano del extremo este de la Isla Negra del Este (Longitud
001° 28 56’E).

4.- Limite Norte: Paralelo del extremo Sur de la Isla Negra del Oeste (latitud 38°54,1”
N)
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Autoritat Portuaria de Balears
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Como informacién suplementaria de interés, se hace constar que la Autoridad
Portuaria tiene prevista la instalacion de una luz roja en la Isla Negra del E.

EL DIRECTOR,

ANEXO.- COPIA DE LA CARTA NAUTICA 4791, EN LA QUE SE INCLUYEN LAS ZONAS
DE FONDEO Y EL CANAL DE ACCESO PROPUESTOS.

-69-



E.M. 287-2 (Rev. Junio/20)

I
2 L% 4 :

POMDIADIENO TV~ UNTAIILECHO BN Y3CBIT0 O FLOIA D¥ 30
DIEDCTURRELE | 024 DI COMANDANTE MILITAR DE
MARINA 1% MALLORCA

-70-




E.M. 287-2 (Rev. Junio/20)

LT X
2 < 5 2
= X
- 3 X s,
\m..,.w. Va4 xx G i e i SE, SEPCPREN RV S L.L.M.NJ
—= X ¢
—_— =3 L =R X v oy
X =3 S - = - o3 — —
H > X
i = X
s " . .
& T ¥ 8P o8¢ 1B 000°ST/1
=~ =
~= 14 8
g = 5t
o //u% o
<5 V-6LY VOLLAVN VLIVD
////
///,/% st | It4
S . _
Wo@ zr ; “oL
& , el
/////oee . £e ;
8 L6LY “ Zg;
o oM sr
e 1 e rol
L ;
[ B s e e sy "
| m,_. *
‘g5 | o | X e
| i d K X < . o
' \ | X 3
¥ | X
&v ( | <
I I R
o) I L
| L7 oM'S £r x&\ eluodsy ey ap olég, less
¥ iy | i IR o Bt LTI g
_ I :
h |
_ |
_ _
Te #) o .
1 opm's
- ¥ ¢
: " “ SYSO¥DI3d SYIDNYIIIW i
sl
|
) “ oy 87 j i frn
ey wh vt
| | M'S
| w._vm | W:m _mw..u wwcS_.m_Z oS
| S | i o Q oS
: : )
| ° : | i sauineyy sey ap oleg 2
. 9t i | 1
g | ;
* . PMIS ch 98
[ zr s1S
v oo P w8 “T—oyanbad opeq
/ 8
$0ava so1Ss3Lols! pMIS 5
| i W9 WELSOL (24 Pt — — o - g—- Im_h
is spuels) opeq
St s
¢
!
|
}
I ¥
18
: N is
1y
@ s
7 651 S
1860 PP EBIN TS s Bt A
_ 9r u s & ¢
" INESOL(Z)ueay
¥ om // 4SS B hsrog
t44 6L -y
-:-uwmn | | .
$ =~ - N 2\ 4 7
m essoly) eyund * 204e10g 210|S|
vy Ve !
SieL
7
SasSIN 1,80

Sjeg es op ewung

=y

ueds3,p e[eo

e
T 1 T T T |

ey
\m edoy /:ou N_:w\o___... _\

e

eleje) s Bing \

=
5

"\
T | T

3 Spsar op ei0uag exseny
FARY A
T T T _ T T

62

T i _ __ T T

8T S
|

T T

AT
]

-71-



E.M. 287-2 (Rev. Junio/20)

25/11 03 MAR 13:15 FAX 971 317559 CAPITANIA MARITIMA IBIZA -++» AUT.PORT.PALMA g
~ Ministerio de Fomento Acceso Muslle Norte s/n
ﬂ%ﬂ Subgetretaria 07800 EIVISSA
Direccién General de la Marina Mercante
) Tino. 971.19.20.58
CAPITANIA MARITIMA DE EIVISSA/IFORMENTERA Fax 971.31.75.59
Destinatario:
AUTORIDAD PORTUARIA DE BALEARES
C/ Muelle Viejo 3
07012 PALMA DE MALLORCA

ASUNTO: INFORME RELATIVO AL CANAL DE ACCESO AL PUERTd DE EIVISSA
SOLICITUD DE DETERMINACION DE ZONA DE FONDEO

En relacién con el escrito del Director de esa Autoridad Portuaria de fecha
27-08-03 sobre el tema del “asunto”, esta Capitania Maritima, respecto al canal de
acceso, y de acuerdo con el articulo 88.3.c) de la Ley 27/92 de Puerios del Estado y de Ia
Marina Mercante, INFORMA FAVORABLEMENTE a lo propuesto. Asimismo, y por
silencio administrativo, esta Capitanfa Maritima considera ya aprobada la modificacién del
balizamiento del Puerto de Eivissa propuesta por esa Autoridad Portuaria en escrito de
fecha 18-09-03.

Respecto a la determinacion de la zona de fondeo, esta Capitania Maritima y
simplemente por una mayor facilidad en la localizacion geografica de la zona “B”, y como
ya ha expresado en anteriores ocasiones, considera oportuno modificar la posicién de la
zona “B” de forma que las referencias geogréficas de los limites norte y occidental de
dicha zona coincidan con el paralelo y meridiano def Dado pequefio.

No obstante la opinién favorable anterior, y maxime teniendo en cuenta la
reciente aprobacién del “Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de la
Savina”, esta Capitania Maritima reitera lo ya indicado en varias ocasiones respecto a la
delimitacion de la zona de servicio portuario respecto al puerto de Ibiza, ya que la fijacién
de las zonas | y Il en el puerto de fa Savina acentuia la contradiccion puesta de manifiesto
en el escrito de esta Capitania Maritima de fecha 08-04-02 en relacion con el
mantenimiento del criterio seglin el cual, en la provincia de Baleares, la zona |l sera el

resto del litoral de esta provincia que no constituya zonas del puerto de Palma de
Mallorca.

Eivissa 25 de no mbre de 2003

Capitan Maritimp d’ Eivissa
— .

Sy "t gl Lo
mIZA N Reg: 7775 A F o
: 12:82 Z\ D '{5 3
NP Doc; 200325007611 F Reg: 25/11/2003 X s 3
° Exp: 200325005262 Dest: 768/000 Jesus B. Vil é
.M. O O O :
Apb_034 1
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Resolucion de la Direccion
General de Puertos y Senales
Maritimas de 6 de marzo de 1967
sobre las zonas | y Il de los puertos
de la CAGP

(Comision Administrativa del
Grupo de Puertos)

(B.O.E. del 23 de marzo de 1967)
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justificantes correspondientes, a la Direccion General del Teso-
ro, Deuda Publica y Clases Fasivas, quien !x elevard con su
informe a la aprobacion de este Ministerio,

13. Sc autoriza a la Direceton Genera! del Tesoro, Deuda
Publica y Clases Pasivas para encargar a la Fibriea Naciona.
de Moneda y Timbre la confeccion de las cédulas que aquélla
considere neccesarias. para acordar v realizar ademas o= gasros
a que se alude en el numero 10 de esta Orden y para dictar
las disposiciones y adoptar las medidws economicas y adminis-
Trativas que requiera !a ejecucion de la misma.

Lo que comunico a V. L. para su conocimiento ¥ demas
efectos,

Dhws guarde a V. I. muchos nfios.

Madrid, 18 de marzo de 1967.

ESPINOSA SAN MARTIN

Ilme. Sr. Director general del Tesoro, Denda Publica v Clases |
Pasivas.

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS

RESOLUCION de la Direccion Generat de FPuertos
y Scitales Maritimas por la que se delimitan las
aguas de los puertos de lu Comisibn Admanistrative
de Grupos de Puertos (C. A. G. P.) a efectos de 1o
dispuesto en el apartado I del artieulado general
de larijas portuarias,

La Orden de 23 de diclembre de 1966 («Boletin Oficial del
Esmdo»_:’;—}.- ), sobre la aplicacion de las nuevas tarifas
por servicios gencrales en los puertos. establece en su articulo
quinto qQue por la Direccion General de Puertos y Senales
Marjtimas se dicten las disposiciones y aclaraciones complemen-
tarlas que puedan ser necesorias para la aplicacion de las nue.
vus tarifas porguarias.

Por otra parte, el texto de las tarifas publicadc no recoge
€N su anejo numero I, y dentro de los aspectos particulares
de cada puerw, lo que se refiere a la delimitacion de las aguas
de los puerios de la Comistén Administrativa de Grupos de
Puertus (C. A G. P).

Siendo también de aplicacion las nuevas tarifas portuarias
en los pueries de la C. A. G. P., es preciso efectuar la corres
pondiente clasificacion de sus aguas, distinguiendo claramente |
s zonas I y II a que se refiere el texto aprobado de las ta-
rifas por servicios generales.

Tin su virtud, esta Direcelin General ha dispuesto:

Arteulo 1.+ La delimitacien de las aguas de los puertos de
la Comision Administrativa de Grupos de Puertos (C. A. G, P,).
a electos de lo dispuesto en el apartado I del articulado gene-
ral de tariras portuarias. sewi la siguiente;

Provineie de Guiptizeoa

Zoma I:

Puerto de Fuenterrabia.

Puerto de San Ssbastian

Puerto de Orio,

Puerto de Guetaria,

Puerto de Zumaya e instalaciones portuariag de
Puerto de Motrico.

Deva

Zona II:

Tl resto detl litoral de esta provineia que no eonstituya zones
anl puerro de Pasajes,

Provinea de Vizcaya
Zona I

Puerto de Ondirroa,

Puerto de Lequeitio.

Puerto e Elanchove.

Puerto de Mundaca e instalaciones portuarias de la ris de
Quernica.,

Puerto de Bermeo ¢ Nalalucivnes poriuarias de Baquo.
Puerto de Arminma e nsialaciones portuunas de Plencia.

Zona IT:

El resto del litoral de esta provinria que no constituva zonas
el puerto de Bilbao.

Provincia de Santender
Zona I:

Puerio de Castro-Urdiales e insralaciones portuarias de Sal.
tacaballos. Onton y Miofo.

Puerto de Larede.

Puerto de Colingres,

Puerto de Santoiia ¢ instalaciones portuarias de Quejo

Puerto de Suances ¢ instalacione: portuarias de la ra

Puerto de Comillas.
Puerto de San Vicente de la Barguera e :nstalaciones por-

warnas de Unquera v Bustio.
Zona II:

E] resto de litoral de esta provincia que no conscityva 7Zonas
del puerte de Sanrander,

Provincia de Asinrias

Zong I:
Puerto de Llanes ¢ insralaciones portuarias de Niembro.
Puerto de Ribadesella
Pucrto de Lastres
Puerto de Tazones e :nstaluciones portuarias de la ris de
Villavieiosa.
Puerto de Candas.
Puerto ce Luanco e instalaciones poriuarias de Llumeres,
Puerto de Cudillero e instalaciones portuarias de Ovifiana.
Puerto de Luarea
Puertd ce Puerio de Vega.
Puerto de Navia e instalaciones pormuarias de Ortigueira.
Puerto de Viavélez.

Puerto de Tapia.
Zona II:

El resto del litoral de esta provincia que no constipuva zonas
da oz puertos de Gijon, Avilés y San Esteban de Pravia,

Provincia de Luqo
Zona I:

Castropo! ¢ nsralaciones porruarias de Figueras,
Vegadeo
Ribadeo ¥
Rinlo.
Foz.
Burela.
San Cipridn ¢ instalaciones partuarias de Mords.

Puerto de
Puerto de
Puerwo de
Puerto de
Puerto de
Puerto de
Puerto de
Puerto de Cillero.

Puerto de Vivera y emburcidero adyiicente

Puerto de Vicedo

Puerto de FE! Barquero e Instalaciones portuarias de Bares.

cmbareadero adyacente

Zona II:-

El resto del litoral de esta provineia.
Provincia de La Corunu
Zona I:

Puerto de Sania Marta de Ortigueira » instalaciones portuac
rias de Espasante.

Puerto de Carino

Puerto de Cedeira.

Puerto de Ares e .nstalaciones portuarios de Redes v Mifio,

Puerto de Puentedeume.

Puerto de Betanzos.

Puerto de Suada-Fontan, -

Puerto de Cayén e instalnciones portnarias de San Pedro de
Visma.

Puerto

Puerto

Puerio

Puerto

Pusrto

Malpica

Corme ¢ :instalaciones pormuarias de Puenteceso,
de Luge

de Camelle,

de. Camariias.

de
de
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Puerto de Mugia.

Puerto de Pinisterre.

Puerto de Corcubion v Cee,

Puerto de E! Pindo

Puerto de Portocubelo

Puerto de Murgs ¢ instalaciones portuarins de Lo: Malinas

Puerto de Esleira,

Puerto de Ei Freijo.

Puerto de Noya y embarcadero sdyvacente.

Puerto de Portasin

Puerto de El Son.

Puerto de Corrubedo.

Puerto de Azuimno e instalaciones portuarias de Castineiras.

Puarwo de Santa Eugenia cde Riveira o :nstplaciones poriua-
rins de Palmeira

Puerto de Puebln de Caraminu .
de Escarabote.

Puertp de Cabo Cruz & instaluciones portuarias de Ancados,

Puerto de Bodion

Puerto de Rianjo.

Setalaeinnes portudarias

Zona [I:

El resto dei litoral de esta provincia que No Conslituyi zonu
de los puertos de La Coruna y El Ferro! del Cand

Provineie de Pontevedre

Zona I:

Puerto de¢ Villanueva de Arosa < ins(alaciones portuurias de
San Miguel de Deiro.

Puerto de Cambados.

Puerto de lsla de ArGsu.

Puerto de B! Grove e mstalaciones
¥ Meigjo

Puerte de Portonovo.

Puerto deé Sangenjo.

Puerro de Rajo e instaluciones poriwias de Cobelo.

Puerto de Combarre e instalaclones poriuarias de Campelo

Puerto de Algun e mstalacianes poriuanas de Beluso

Puerto de Panjon,

Puerto de Bayona.

Puerto de La Guardia ) los embareaderos adyracentes de! rio
Mifo e instalaciones pormuarias de Sania Maria ce Oya.

portuarias de La Toja

Zongy TT;

El resto del Lioral de esta proviiela que no constirura 2oNas
de los puertos de Vigo, Pontevedra o Villagareia.

Provincia de Hueiva

Zona I:

Puerto de Ayamonte V' embarcaderros del rio Guud!l
Puerto de Isla Cristina.
Puerto de Lepe ¢ instaiaciones portuar:as ce o

Zona II:
Fl reste dep litoral de esta provinela e no constituva zonas
del puerro de Huelva.
Proviucia de Cadiz
Zona I:

Puerto de Rola.

Puerto de Puerto Real,
Puerio de San Fernando.
Puerto de Saneri Peiri.
Puerto de Barbate ¢ instalaciones partuarias de Conil
Puerto ]

Zonn 11:

El resito de! litoral de exta provir
de los puertos de Cadiz, Algecirms

:idQue no constituya zonas
v Puerto de Santa Maria.

Prorinecia de Mdalaoa
Zona I:
Puerto de Estepona,
Puerto de Marbelly v embarecadero adyaecente
Puerio de Fuengirola e instelaciones portuarias de Calabu-

rras y Torremolinos,
Puerto de Torre del Mar.

Zona 1I:
El resto del Ltoral de esta provingia que no constituya zonas
el puerto de Milaga.
Frovincia de Granada
Zona 1:

Puérto de Almuiiécar ¢ instalaciones poriuarias de Calghon-
da. Lo Mamola 3y La Rabita.
Puerto de Motril e mstalaciones portuarias de Salobrefia.

Zona I1:
Fl resto del Htorul de esia provincia.
Provineia dr Almeria
Zona I:
Puerto de Adra.
Puerto de Roquetas 3 embarcadero adyacente,
Puerto de Garrucha ¢ insiclaciones poruuarias de Carboneras
¥ Villarieas,
Zona 11:
1 resto del litoral de esta provineis que no constituya zonas
del puerto de Almeria.
Provineta de Mureia
Zonu I:

Puerto de Aguilns ¥ embarcadero adyaeente.

Puerto de Mazarrén 3 embarcadero de la bahia,

Pucrwo de Pormman ¢ instalaciones portuarias de Cabo Palos.
Puerio de San Fedro del Pinatar e instalaclones portuarias

ce La R:ibera. Los Alcazares, San Javier ¥ El Estacio

Zona I1:

E1 resto del lizoral que no constiruya zonas del puerto de
Cartagena.

Provincia de Alicante

Zona I:

Puerto de Torrevieja,
Puerto de Sanrta Pola ¥ embarcaderos adyacentes e instala-

ciones porwarias de isly de Tabarea.
Puerto de Villajoyosa e instalaciones portuarias de Campello.
Puerto de Benidorm,
Puerto de Altea.
Puerto de Calpe.
Puerto de Javen ¢ instalaciones portuarias de Morara,

Puerto de Denia
Zon II:
El resto del litoral de esta provineia qué No constituya zonas
de! puerto de Alicante,
Provincia d» Valencig
Zona I.

Puerto de Gandia.
Puerio de Cullera,

Zona IT:
El resto del lioral de esra provineia que no constituya zonas
del puerro de Valencia,
Provinma de Castellon
Ziona T:

Puerto de Burriana.
Puerto de Pefilscala e insualaciones portuarias de Torrenosra,
Puerto de Benicarlo.
Puerw de Vinaroz.
Zona II:

El resto del litoral de esta provincia que no constituva zonas

, del puertu de Castrellan.
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Provincia de Tarragona Puerw de Arrecife e instalaciones portuariay de Isla Gra-
ciosa y Tinosa,
Zona I: Puerto de Puerto del Rosario ¢ instalaciones portuarlas de

Puerto de San Carlos de la Rapita e instalaciones portuarias
de Casas de Aloanar.

Puerto de Amposte ¢ instalaciones poriunarias del ro Ebro.

Puerto de La Ampolla

Puerw de Ametila de Mar.

Puerw de Cambrils e instalaciones portuarias de Salou.

Puerwo de Torredembarra.,

Zona IT:

Bl resto del litorel de esta provineia que no constituya zonas
del puerto de Tarragona.

Previncia de Barcelona

Zona I:

Puerto de Villamrueva y Gelira e instalaciones portuarias de
Sitges.

Puerto de Garral,

Pucrto de Arenys de Mar ¢ instalaciones porturids de Ba-
dalana, Pineda, Matard, San Pol de Mar y Calella.

Zona II:

El resto del literal de esta proviXlcia que no constiiuya zonas
del puerto de Barcelona.

Provincia de Gerona

Zona I:

Puerto de Blanes e instalaciones portuarias de Lloret de Mar,
Taossa de Mar y Cadaqués.

Puerto de San Feliu de Guixols.

Puerto de Palamds.

Puerto de Estartit e instalaciones portuurias de Bagur.

Puerw de La Escala.

Puerto de Rosas,

Puerwo de La Selva e instalaciones portuarias de Llonsa y
Port Bou.

Zono II:
El resto del litoral de esta provincla

Provincia de Baleares

Zoneg I:

Puerto de Andraitx e instulaciones portuarias de San Telmo,
Estallenchs, Banalbufar y Cala Lladé.

Puerto de Soller e instalaciones portuarias de Valldemosa y
La Calobra,

Puerto de Pollensa ¢ instalaciones portuarias de Formentor

Puerto de aleudia e instalaciones pormuarias de Los Barca-
rets, San Pedro de Artd, Cabo Farruch y Can Picafort.

Puerto de Cala Ratjada.

Puerto de Porto Cristo ¢ instalaciones portuarias de Cala
Bona.

Puerto de Porto Colom,

Puerto de Porto Petro e instalaciones portuarias de Cala Fi-
guera.

Puerto de Colonia San Jorge ¢ mstulaciones portuarias de
El Cow La Rapita, Esmanyols y El Arenal,

Puerto de Cabrera,

Puerto de Mahon.

Puerto de Ciudadela.

Pucrtwo de Fornells,

Puerto de Ibiza e instalaciones portuarias de ILa Canal.

Puerto de San Antonio Abad.

Puerto de Cala Sabina ¢ instalaciones portuarias de Escalo.

Zona II:

El resto del litoral de esta provincia que no constituya 2onss
del puerto de Palma de Mallorca.

Provincia de Gran Caneria
Zona 1:

Pucrto de Arinags e instalaciones portuarias de Las Nieves,
Balinetas y Arguineguin,

Corralejo.
Puerwo de Gran Terajal

Zona II:

El resto del litoral de esta provineia que no constituya zonas
del Puerto de La Luz y Las Palmas,

Provincia de Tenerife
Zona I:

Puerto de Santa Cruz de la Palma e instalaciones portuartas
de Espindola

Puerto de Tazacorte e instalaciones poriuarias de Los Cris-
uianos, Bl Meédano, Abona, Puere de La Cruz, Garachico y San
Marcos de Icod

Puerw de La Estaca.

Puerto de San Sebasulin de La Gomera.

Zona II:

El restwo del litoral de esta provincia que no constituya zonas
dei puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Articulo 2.0 Lus tarifss G-1 y G-2 no seran de aplicacion
en la zona II de los puertos de |a Comision Administrativa de
Grupos de Puertos (C A G. P.), definida en el articulo anterior,

DISPOBICIOr. TRANSITORIA

Sc concede el piazo de un ano a partir de la fecha de publi~
cacidn de la presente Resolucion para que por los titnlares de
muelles o instalaciones de cpalquier cluse construidos por par-
ticulures en régunen de concesiones en la zona II de los puer-
s de la Com:sién Administrativa de Grupos de Puertos s¢
solicite. basindose en el articuwlo 23 de la tarifu G-3, de la
Dircceion General de Puertos, la revision de la bonificacion que
por su especial loculizacién les conced:  las condiciones cena-
rules de las antiguas tarifas por servicios indirecros, suprimidas
con fecha 23 de diciemure de 1966

Madrid, 6 de marzo de 1967.—El Director general, Fernando
Maria de Yuiurriaga.

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

ORDEN de 9 de marzo de 1967 por la Que se
eprueba el cuadro de convalidaciones de las asig-
naturas de lg carrera de Perito industrial, plan 1957,
e Ingeniero tecnico. plan 1564,

Tiustrisimo sefior:

Por Orden de 2 de febrero de 1966 («Boletin Oficinl del Ese
tado» del 12) se reglamentd ix extincion de los planes de estu-
dio anteriores a, previsto por Ley de 29 de abril de 1984, y por
1z de 8§ de noviembre de 1966 (¢Boletin Oficial del Estadon del 17)
se establecen las convalidaciones cntre las asignaturas de los
planes 1846 y 1957 de la carrera de Peritos industriales.

A atectos de facilitar lo adaptacion de los alumnos de los pla-
nes 1957 al de 1964,

Este Ministerie, a propuesta de la Comision de Ensefianzas
de Ingenierin Técnica de la Junia Superior de Ensefianza Téc-
nica, y a reserva del dictamen del Consejo Naclonal de Educa-
cion, ha vreswelto aprobar e] siguiente cuadro de convalidaciones
de las asignaturas de la carrera de Peritos industriales del
plan 1957 al de 1864,

Las peticiones que se formulen por los alumnos interesados
seran resueltas directamenie por las Direcciones de 10s respec-
tivos Censros.

Lo digo a V. I. para su conocimiento y efectos,

Dios guarae a V. I. muchos anos.

Madrid, 9 de marzo de 1967.

LORA TAMAYO
Nime, Sr. Director general de Ensefianza Profesional.
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SECRETARIA DE ESTADO DE
INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE

Y VIVIENDA
SECRETARIA GENERAL DE
TRANSPORTE
93/201%
DIRECCION GENERAL DE LA
MARINA MERCANTE
CAPITANIA MARITIMA DE
EIVISSA/FORMENTERA
TDESTINATAHIO: T
AUTORIDAD PORTUARIA DE BALEARES
Sr. Director
MOLL VELL, 3

07012 PALMA DE MALLORCA

L -

ASUNTO: INFORME DE LA PROPUESTA DE DELIMITACION DE
ESPACIOS Y USOS PORTUARIOS DEL PUERTO DE EIVISSA

En relacién a su peticién de informe mediante oficio de fecha 28 de
noviembre de 2.016, y teniendo en cuenta que este Capitan Maritimo no forma
parte del Consejo de Administracién de la Autoridad Portuaria de Baleares, lo
solicitado y en concreto el acto de aprobacién de la nueva delimitacién de espacios
no cumpliria con aspectos formales fundamentales que deberian de haberse tenido
en consideracion de acuerdo con lo estipulado en el art. 30, apartado 1.b) del RDL
2/2.011 de refundicién de la Ley de Puertos del Estado y Marina Mercante, por lo
que procede informar desfavorablemente en relacién a lo solicitado.

Dicho lo anterior, y desde un punto de vista del contenido de la
propuesta, esta Capitania Maritima informa desfavorablemente en lo relativo al
mantenimiento de la configuracién actual del fondeadero “B”, perteneciente a la
zona Il de servicio del puerto de Ibiza, dado que como bien conoce esa autoridad
existe el tendido de un cable submarino que lo atraviesa desde poniente hasta
levante en su zona central, resultando incoherente, a juicio del que suscribe, que los
buques autorizados a fondear en ese fondeadero, puedan ocasionar al mismo
tiempo un riesgo de rotura del citado cable. En Ibiza, a 2 dg enero.de 2.017.

.'Acceso Muelle Norte s/n
1/1 07800. IBIZA
Teléfono 971.19.20.59
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DIRECCION BENERAL DE LA
KLARINA MERCAN T

CAFTTAHER WARITIM A DE
— CVISEREDHMIN TR, —
| DESTINATARIC: |
AUTORIDAD PORTUARIA DE BALEARES
Sr, Direetor

MOLLVELL, 2
072 BALMA DE BMALLORCA

ASUNTO: INFORME DE LA PROPUESTA DE DELIMITACKIN DE
ESPACIOS ¥ LU5Q8 FORTUARIOS DEL FUERTC DE EIVISSA (REV.
ENERQ/18).

En relacidn a su peticdn de informe medierds oficie de fecha 16 da
letwern de 22048, y, teniendo Bn cusnta que este Caplidn Marilinme ne leema porte
del Consejo de A mirisiracion de le fudoridad Poriuara e Baleares, |o anlisltada, y
an concreto &l acto de aprobacldn de la nueva delimitacldn de espacics no cumplifa
oo asoechs fomales fundamamts’ss gqua dabedan de contamplarse, o8 Aouento
con o eetipulade en &l art. 3, apartada 1.0) del ROL 22017 do relundicion de
Loy de Puotes ool Eslado v Merna Mammante, por .o que procede informes
desfavorzblemanie en relaeidn & la ciluda composeldn, Téngese o oueria qua ya
son 11 oE anos desde que Bakearea dispons da doa Cepienes Marltimos v por
‘Bnto 8¢ considers un tlempo sobradamerte extersc para gue asa Auioridad
Portuara subeane la composicion del oomssjo de adminisfrackn bacléndolo
commlale gon e gue eslabluca ol legislador,

Drehe lc antedor, y desds un purdo de vista del coodenido da (8
propuesta, estz Capitaniz Marfima Informa faverablements en o rdalive a =
rmcdificaciones planteada: de '3 mra 1| de servicic dol suarto de lbzs. Aai mismo
tarrpoce ve inconvenlents lBonica e |3 supresin de @ zona [, edyscants s Le
Cans!, surde |a lsie de |hize.

EiIbiza, = 19 da febrarc da 2045, EL CAPITAN MARITIMG

(Fda elesitrizamenie)
« Luls Gascdn Risg -

Acoazn BLals HoTe 5T
7R, FATA
T ann G7110205%

I
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SECRETARIA DE ESTADD DE
TRANSPORTES, MOVILIDAD ¥

MIMISTERIO AGENDA LREANA
DE TRANSPORTES. CEchETMdn coMEWL  DE
MOVILIDAD ¥ AGENDA TRANSPORTES Y MOVILIDAD
URBAMA
DIRECCIOM GEMERAL DE LA
MARINA MERCANTE
CAPITANEA MARITIMS DE
o F 1 © 1 0 ENVISSAFORMENTERA
|_DESTINATARID: —|

AUTORIDAD PORTUARIA DE BALEARES
Sr. Director

MOLL VELL, 3

ASUNTO:  Infme DELP ELZA 07012 PALMA DE MALLORCA

L _

ASUNTO: PROPUESTA DE DELIMITACION DE ESPACIOS ¥ USOS
PORTUARTOS DEL PUERTQ DE EIVISSA (REV. FEBRERO/1E). INFORME
RECIBIDO DE L4 DIRECCION GENERAL DE SOSTENIBILIDAD DE L4 COSTA ¥
DEL MAR DEL MINISTERIOQ PARA L4 TRANSICION ECOLOGICA ¥ EL RETO

En relacién a su peticién de informe sobre el “ASUNTO™, medisnte oficio de 29 de mayo
de 2020, esta Capitania Maritims_ de acuerds con las competencias que le son atriboidas de
conformidad con el ariicule 266 del texio refimdido de Ia Ley de Puertos del Estado y Marina
Mercante, INFORMA FAVORABLEMENTE, en relacion a las modificaciones planteadas.

LIS, & fecha: 30706 2030 11:31 AM

i GASCOM RIUS,

No obstants, v, directamente relacionsdo con la supresion de la zona IT, fondeadero en La
Canal (2l sur de Thiza), 5 da suma importancia que esa Autoridad Pormaria mraslade 3 esta
Capitania Maritima =i 1a instalacién acmal existente (pantalin, infrasestucturas, sistema de
asignacion de stragues, etc...), forman parte, o o, de su dmbito jurisdiccional, dado que
existen cierios aspectos come son la prestacion del servicie pormarie de practicaje, la
elaboracion y titularidad de los planes de contingencia, en caso de emergencias, que inflayen
directamente en la seguridad maritima ¥, per consiguiente, resulta esencisl, el conocimiento
de dichos extremos.

FIRMADG por

" a]

o ILIC

2 SR TES. [+

En Thiza, a 30 de junio de 2.020

Acceso Muelle Norte s/fn
171 O7BO0. IBZA

Tekéfono 971.19.2039

Fax 71317559
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ANEXO AL
EPIGRAFE 1.5.2.1.-

PLANO DE DETALLE

DE LA PARCELA
A-3, C-2y C-3
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ANEXO AL
EPIGRAFE 1.5.2.1.-

PLANO DE DETALLE

DE LA PARCELA
A-4
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1.6.- DELIMITACION DE LA ZONA DE
SERVICIO.-

Definida conforme al articulo 69.1 del TRLPEMM, la zona de servicio
propuesta incluye las superficies de tierra y de agua para las que se realizaran
dos descripciones por separado.

1.6.1.- ZONA DE TIERRA-

Cabe considerar dos clases de bordes o limites: el correspondiente a la
delimitacién con las aguas marinas, y los que separan la zona de servicio del
resto de espacios terrestres adyacentes; la descripcion de la delimitacion se
har& con arreglo a este criterio.

Ademas, a continuacion, se definira la delimitacion propuesta mediante
las coordenadas UTM, ETRS89 de sus vértices, graficados en el plano 4 BIS

1.6.1.1.- Borde maritimo.-

En el sentido que siguen las agujas de un reloj, el limite del borde
maritimo de la zona de tierra queda definido segun sigue: se inicia en la linea
de agua de la escollera existente al Norte en la punta de la Torre del Mar frente
al Escull Dorat, para seguir la linea de agua de las escolleras de proteccién del
DQWLJXR GLTXH GH DEULJR R 3PXUR™ URGHWQGR\DXHRR U U
aguas interiores, de los diversos muelles tanto adosados al digue como de
ribera y contramuelle; se sigue, en la ribera oeste, por los muelles en claraboya
alli existentes, tomando su cantil como limite para proceder a continuacién con
el mismo criterio en las instalaciones de embarcaciones menores, labios de
rampas varaderos, muelle pesquero, muelle comercial con el mismo criterio en
cantii de los muelles en claraboya, darsenas de recreo de los diversos
concesionarios de la antigua ribera de Ses Feixes, las lineas de agua de los
diques o las escolleras de sus obras de abrigo, y espigones interiores;
DOFDQ]DGD DVt HO ~-OWLPR WUDPR GH ODV LQVWDODFL!
%RWDIRF" VH DOFDQ]D OD ]RQD GHO PXHOOH @MV WUIILF
escolleras de proteccion del acceso al nuevo dique de Botafoc y cantil del
Muelle de Ribera con sus dos pantalanes del terminal multiuso en la ribera de
llla Grossa y paramentos tanto interior como exterior del dique de abrigo de
Botafoc; a continuacion la linea de agua de la parte no obrada del antiguo
Islote de Botafoc hasta su enlace con la linea de agua del dique de su union
con la Isla Grossa; el borde maritimo experimenta en este lugar una
discontinuidad que corresponde a la ribera interior actual de la Isla Grossa y se
reanuda con la linea de agua de la parte exterior del dique de union de la
antigua Isla Grossa con la Isla Plana; en este ultimo punto termina el borde
maritimo de la zona de tierra. El detalle de los puntos de la linea de agua de
las islas Grossa y Plana donde termina la zona de servicio se define en el
epigrafe siguiente del borde terrestre.
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1.6.1.2.- Borde terrestre.-

Arregladamente al detalle que figura en la Hoja n° 4 del Documento n° 2,
PLANOS, que grafia la nueva zona de servicio terrestre propuesta en la
presente DEUP, modificada a la vista de informes y alegaciones recibidas, a
continuacion se definen los hitos con sus respectivos vértices de coordenadas
UTM, ETRS89, HUSO 31, que vienen grafiados en el plano 4 BIS:

Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

Hoja 1 Hoja 2
Vértice Eje X Eje Y Veértice Eje X Eje Y
1 364836.7298 4307835.5755 7 364506.5125 4307975.6451
2 364821.3800 4307836.8370 8 364499.7035 4307963.7246
3 364811.5675 4307850.8037 9 364492.3582 4307963.0266
4 364785.2224 4307844.3492 10 364494.1136 4307981.7435
S 364758.7940 4307849.8156 11 364448.4712 4307986.1110
6 364632.6532 4307913.0495 12 364350.4355 4307994.7171
* Nota, coordenadas medidas sobre plano. 13 364332.5328 4307992.5545
14 364303.8404 4307995.0733
15 364294.9996 4307991.1566
16 364288.6297 4308022.8484
17 364277.1207 4308122.6989
18 364277.8430 4308129.9473
19 364321.3099 4308336.3736
20 364323.3558 4308344.8945
21 364335.1344 4308386.3555
22 364342.4831 4308410.5830
23 364350.7111 4308432.1969
24 364382.4722 4308493.3712
25 364415.6996 4308537.6312
26 364526.9157 4308676.1294
27 364544.9765 4308692.8300
28 364586.2771 4308713.1426
29 364600.5490 4308717.0966
30 364600.5490 4308697.6907
31 364596.6594 4308686.2573
32 364638.3492 4308694.8672
33 364635.9990 4308706.3069
34 364654.0288 4308719.6867
35 364693.2858 4308709.6150
36 364822.6705 4308655.1143
37 364804.2136 4308616.1933
38 364857.1328 4308590.5540
39 365067.3950 4308501.6168
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Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

Hoja 1 Hoja 2
Vértice ‘ Eje X ‘ Eje Y Vértice Eje X Eje Y
40 365070.6429 4308509.3467
41 365082.9156 4308503.7195
42 365087.9413 4308512.4281
43 365091.6777 4308513.2122
44 365122.8713 4308499.9046
45 365158.8542 4308484.5011
46 365199.1039 4308467.4037
47 3.652.648.152 43.084.394.973

Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

* Nota, coordenadas medidas sobre plano

Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

Hoja 3 Hoja 4
Vértice Eje X EjeY Vértice Eje X EjeY

48 365310.5175 4308420.0864 69 365768.6691 4307950.5081
49 365314.3439 4308369.4949 70 365763.6409 4307937.2263
50 365325.0220 4308362.7831 71 365755.5114 4307928.9431
51 365603.8476 4308241.4201 72 365751.2030 4307926.9432
52 365624.5667 4308195.3367 73 365747.5937 4307923.0091
53 365633.5092 4308178.4456 74 365761.7528 4307907.7674
54 365634.7904 4308161.7267 75 365769.0847 4307915.3183
55 365641.1780 4308151.9754 76 365774.5117 4307918.6442
56 365674.1949 4308119.9286 77 365791.9435 4307933.5939
57 365677.5121 4308089.6942 78 365804.1435 4307926.8171
58 365675.1519 4308075.3472 79 365823.2997 4307911.9544
59 365671.2193 4308069.2102 80 365833.0746 4307914.2204
60 365653.6597 4308063.5397 81 365849.5936 4307903.6844
61 365650.9174 4308058.8951 82 365848.9438 4307902.2012
62 365653.1967 4308033.1636 83 365856.1394 4307897.6117
63 365659.4509 4308011.3971 84 365854.2573 4307894.6609
64 365683.2700 4307995.8145 85 365859.3148 4307891.3969
65 365711.8039 4308002.1204 86 365862.0714 4307895.7260
66 365732.1804 4307988.7569 87 365877.7813 4307885.7061
67 365740.8916 4307984.4844 88 365897.3139 4307865.0585
68 365755.1072 4307971.5892 89 365899.5822 4307860.2132
* Nota, coordenadas medidas sobre plano. 920 365910.7980 4307862.6355
91 365922.0372 4307861.8699

92 365950.8611 4307734.0641

93 365930.7534 4307731.0162

94 365929.6169 4307691.6610

95 365939.5799 4307597.4560

96 365947.5185 4307548.1640

-85-




E.M. 287-2 (Rev. Junio/20)

Vértices coordenadas UTM, ETRS89* Veértices coordenadas UTM, ETRS89*
Hoja 3 Hoja 4
Vértice Eje X Eje Y Vértice Eje X Eje Y
97 365975.0191 4307492.9151
98 365974.0192 4307477.6654
99 365996.0194 4307457.9158
100 366022.5195 4307445.9161
101 366053.5715 4307438.4243
102 366070.3807 4307423.8846
103 366060.0773 4307405.5055
* Nota, coordenadas medidas sobre plano.
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1.6.2.- ZONA DE AGUA.-

La zona de agua se subdivide en dos: zona | y zona I, tal como previene
el articulo 69 del TRLPEMM. Esta zona Il no rebasa la que, para fondeo,
indican las cartas nduticas 479 Ay 479.1 de las que se adjunta copia.

Se ha tenido en cuenta el informe emitido el 21 de julio de 2015 por la
Secretaria de Estado de Medio Ambiente (Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente), con respecto a la anterior propuesta
aceptada el 26 de febrero de 2015, en el que sefiala las preceptivas distancias
de la Zona Il de aguas a zonas de bafio (200 m) y minimas a borde maritimo
(50 m).

Por las circunstancias que seguidamente se exponen son dos las Zonas Il
previstas: la adyacente al puerto y la del sudeste de los Dados (que se
subdivide en dos).

También se ha tenido en cuenta el informe emitido, durante esta
tramitacion del expediente E.M. 287-2, por el Capitan Maritimo de Eivissa-
Formentera el 2 de enero de 2017, por lo que se ha excluido de la propuesta
inicial el cable submarino existente en las cartas nauticas (100 m. a cada lado),
subdividiendo la Zonall 3% HQ GRV 3% ~ \ 3%

Y también se ha tenido en cuenta el informe de fecha 18 de enero de
2018 de la Direccién General de Espacios Naturales y Biodiversidad de la
Conselleria de Medio Ambiente, Agricultura y Pesca del Govern de les llles
Balears.

A la vista de las conclusiones de este informe, que informa
favorablemente la ubicacion de las zonas Il del sur y sureste del Puerto a
condicion de que se desplacen ligeramente sus limites de forma que se siten
fuera del ambito territorial del Parque Natural de Ses Salines, e informa
desfavorablemente la zona Il de Sa Canal por considerarla incompatible con la
proteccion de los hébitats y especies en esta area de conservacion y que
podria afectar de forma apreciable a este lugar de la Red Natura 2000, por
parte de esta Autoridad Portuaria de Baleares se han tenido en cuenta dichas
conclusiones y se ha revisado la Propuesta de Delimitacion. Ello ha
representado, por un lado, reajustar (minimamente) las coordenadas de los
paralelos y meridianos de la zona Il de las aguas del Puerto de Eivissa; dado
gue no parece necesario #i se pretendia- extender las zonas de agua del
Puerto sobre aguas protegidas del Parque Natural ni de la Red Natura 2000, vy,
por otro, no afectar al Puerto como aguas Il las de la zona de Sa Canal, por no
ser estrictamente necesario el fondeo y espera de buques en esta ubicacion.

Salinera Espafola S.A. ha confirmado a la APB que por su parte pueden
prescindir de dicha zona de Sa Canal para el fondeo de buques. No tienen
ningun inconveniente en fondear en las zonas establecidas para ello al sur y al
sureste del Puerto de Eivissa, en las escasisimas ocasiones en que los buques
que llegan para la carga de sal en La Canal, por culpa del mal tiempo, no
puedan amarrar en el pantalan de carga.

Asi mismo estos ajustes fueron informados favorablemente por la
Capitania Maritima de Eivissa-Formentera el 19 de febrero de 2018.

-87-



E.M. 287-2 (Rev. Junio/20)

Con posterioridad y teniendo en cuenta el informe de la Direccién General
de la Costa y el Mar de fecha 19 de marzo de 2020 (registro de entrada en
Puertos del Estado 14 de abril de 2020, y trasladado a la Autoridad Portuaria el
27 de mayo de 2020), y un reanalisis de la cuestion, considerando tanto los
condicionantes del entorno y su proteccion ambiental como los requerimientos
de fondeo de los buques, se ha revisado la propuesta en cuanto a excluir de la
zona Il - B1 y B2, 463 m. a cada lado del cable, reubicando dicha superficie al
sur de la B2 para no perder una superficie de fondeo que ya se consideraba
muy estricta y permitir el desarrollo dentro de la misma de los circulos de
borneo de los buques que en ella fondeen. A su vez también se han revisado
las coordenadas de los puntos en ETRS89, asi como las coordenadas de los
paralelos y meridianos en grados, minutos y segundos, asi como un ajuste de
la franja litoral de la linea de costa (estas modificaciones se representan
claramente en el nuevo plano 3 (Rev. junio/20) del Documento n°® 2 PLANOS).

Estos ajustes han sido informados favorablemente por la Capitania
Maritima de Eivissa-Formentera el 30 de junio de 2020.

1.6.2.1.- Zona I.-

Queda definida por una linea de ribera que parte de la punta de la Torre
del Mar frente al Escull Dorat, sigue la linea de agua de las escolleras y de los
cantiles de los muelles, tanto si son de gravedad como de claraboya, para
alcanzar, por las obras de la ribera de Ses Feixes y de las Islas Plana y
Grossa, el dique de abrigo de Botafoc y su muelle en tacon adosado, para
llegar a su morro; todo ello como ya ha sido descrito en el epigrafe 1.6.1.1 para
el borde maritimo de la zona de tierra; cierra esta Zona | la linea que une el
vértice noroeste del morro con la inicial punta de la Torre del Mar frente al
Escull Dorat.

Superficie de 103,91 Ha

1.6.2.2.- Zona ll.-

La zona de aguas Il viene definida por los bordes de mar abierto y por la
linea de agua a 50 metros de los bordes fronteros a tierra y a la Isla Negra del
OeVWH KDVWD HO PHULG@GlHD@aRCalgari. T 77 (

Total superficie Zona Il = 682,07 Ha.

1.6.2.2.1.- Limite en mar abierto.
Zona adyacente a la Zona I.-

Se define por cinco lineas de las que tres constituyen meridianos y dos
paralelos; hacia el o eVWH HO PHULGLDQR HYV EHyDe Gohicide i 11
sensiblemente con el molino méas occidental de los que se hallan en lo alto del
GHQRPLQDGR 33XLJ GfHV OROLQV" WUDV 36D 3HGUHUD
constituido por el que pasa porla PunWD GHO &DOYDUL \ HE; WD GH 2z
WHUFHUR HV HO GH 2z 1 1M ( TXH SDVD SRU R® &DER G
altimo los paralelos son el que pasa al Norte de la baliza de Dado Grande y
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que VH FRUUHVSRQGH FRQ TN ®el3te paza a $0 metros al Sur
de ,vOD 1HJUD GHO 2HVOOWMH ERQ 2z ¢

Superficie de 330,26 Ha.

Zona al Sudeste de los Dados.- 3%~

Teniendo en cuenta el informe evacuado durante esta tramitacion del
expediente por el Capitan Maritimo de Eivissa-Formentera el 2 de enero de
2017, se excluy6é de la propuesta inicial el cable submarino existente en las
cartas nauticas (100 m. a cada lado), subdividiendo la Zona Il 3%~ HQ ¥%
3 % 4

Y también se ha tenido en cuenta el informe de fecha 18 de enero de
2018 de la Direccion General de Espacios Naturales y Biodiversidad de la
Conselleria de Medio Ambiente, Agricultura y Pesca del Govern de les llles
Balears.

Con posterioridad y recibido el informe de la Direccion General de la
Costa y el Mar de fecha 19 de marzo de 2020 (registro de entrada en Puertos
del Estado 14 de abril de 2020, y trasladado a la Autoridad Portuaria el 27 de
mayo de 2020), se ha revisado la propuesta en cuanto a excluir de la zona Il
B1ly B2, 463 m. a cada lado del cable, y trasladando dicha superficie al sur de
la B2 para no perder superficie de fondeo que ya se consideraba muy estricta.
A su vez también se han revisado las coordenadas de los puntos en ETRS89,
asi como las coordenadas de los paralelos y meridianos en grados, minutos y
segundos, asi como un ajuste de la franja litoral de la linea de costa (estas
modificaciones se representan claramente en el nuevo plano 3 (revision
junio/20) del Documento n°2 PLANOS).

Estos ajustes han sido informados favorablemente por la Capitania
Maritima de Eivissa-Formentera el 30 de junio de 2020.

(O 3%ieneMdefinido por los siguientes meridianos y paralelos:
Paralelo al Sur de Dado Pequefio: 38° 5997 1
Meridianoal EVWH GH 'DGR 3HTXHXxR Z ¢ 9117 (
Paralelo DO 6 XU GH 'DGR 3HTXHXR Z i 179 1
Meridiano DO (VWH GH 'DGR 3HTXHxR 2z T 19 (
Superficie de 98,95 Ha.

< HO 3% "~ YLHQH GHILQLGR SRU ORV VLIXLHQWHYV PHUL
Paralelo al Sur de Dado Pequefio: 38° § 1 1
Meridiano al Este de Dado Pequefio: 2z § 97 (
Paralelo DO 6 XU GH 'DGR 3HTXHXR z 9 991171
Meridiano al Este de Dado Pequefio: z2 § 97 (
Superficie de 252,86 Ha.
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7TRWDO VXSHUIIEREH8HR.QD 3%

Zona de la Canal.- No se afecta

No se afecta a la zona de servicio del Puerto de Eivissa zona Il de Aguas
en Sa Canal, aunque ha venido siendo utilizada como zona de espera y fondeo
de buques, teniendo en cuenta el informe desfavorable a dicha afectacion de la
Direccién General de Espacios Naturales y Biodiversidad de la Conselleria de
Medio Ambiente, Agricultura y Pesca del Govern de les llles Balears, al no ser
estrictamente necesaria para dichas operaciones, que pueden desarrollarse en
ODV =RQDV ,, 3%~

1.6.2.2.2.- Limite del borde frontero a tierra.
Zona adyacente a la Zona I.-

El borde frontero a tierra de la Zona Il esta constituido por la linea de
agua (a 50 m del veril 0) al pie del paraje denominado Es Coto, desde Punta
Calvari y hacia el Este, a partir del meridiano1° ¢ 919 ( \ DOFDQ]DU HO SD
de la punta de Torre del Mar ya anteriormente descrito para el limite de la Zona
I, sigue la linea que une esta punta con el morro en su angulo noroeste del
dique de Botafoc para seguir por la parte exterior del paramento de este dique
hasta alcanzar la linea de agua del antiguo islote de Botafoc, la de la
proteccion de la explanada y, en la linea de agua del antiguo Islote de Isla
Grossaterminaren HO PHULGLDQR & te Cabo de Fofd]
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PLANOS ANEXOS
AL EPIGRAFE 1.6.2.-

Copias de las cartas nauticas
4791 (reducida a escala 1/20.000)
479.A (reducida a escala 1/50.000)
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1.7.- USOS PREVISTOS.-

1.7.1.- DETERMINACIONES GENERALES.-

Las determinaciones generales en cuanto a usos que se proponen en los
espacios se ajustan a los previstos en el punto 1 del articulo 72 del
TRLPEMM.

Ahora bien, aun cuando sean cuatro los usos portuarios basicos que
contempla dicho articulo, dada la particular configuracién del puerto de Eivissa
y la necesidad de cierta flexibilidad para compatibilizar todos ellos en una
superficie terrestre relativamente reducida; y también dado que en la antigua
zona portuaria comercial (Darsenas de Levante y Poniente) tres de ellos se
entremezclan y compatibilizan espacialmente por asi requerirlo y facilitarlo
tanto la naturaleza de los traficos de pasajeros, de caracter esencialmente
local o turistico, como su buena relacion e integracion con la Ciudad
colindante; y también dado que la reubicacion propuesta para los traficos con
Formentera obliga también a la reubicacion de las zonas pesquera y de
varadero contemplandose distintas alternativas en los Muelles Comerciales
Norte, se entiende conveniente el considerar cuatro usos combinacion de los
EiVLFRVY HQ OD JRQLILFDFLYQ GHO SXHUWR HO S3FRPHUF
FXEUH ODV iUHDV GH %RWDIRF \ SDUWH GH OD 3HVTXLQ
SQIXWEGEHRRUWLYR \ FRR §ue lddaphQawilethlnBreste y un tramo
GH OD QRURHVWHVRBUHIR\R 0OXHOOHYVY &RPHUFLDOHV 1F
ocupaciones pesq XHUDV \ HO 3ellsiv@rRente sobre el puerto antiguo.

Por ello, la descripcion que sigue de cada uno de los usos debe
considerarse con independencia de que tengan asignada un &rea
exclusivamente propia o de si pueden tener también lugar en una de usos
mixtos.

Aun asi deben entenderse s6lo como prevalentes y no privativos los de
oDV ]JRQDV DVLIJQDGDYV DO SFRPHUFLDO FFRPSOHPHC
GHSRUWLYR FRPSOHPHQWDULR® SRU FXDQWR ORV SXHU\
tamafio -como el de Eivissa- pueden exigir puntualmente que alguna
instalacion estrictamente portuaria sélo pueda tener cabida, aunque en minima
parte, dentro de una zona no correspondiente, en puridad, al uso que en
principio se le asigna en la DEUP.

1.7.2.- USOS BASICOS. .-
1.7.2.1.- Comercial y complementario.-

Corresponde a las zonas esencialmente destinadas a las operaciones
vinculadas en Eivissa con el habitual trafico de mercancias, vehiculos y
SDVDMHURYVY WDQWR GH OtQHDV UHJXODUHV R 3WUDPS F
sus correspondientes zonas de pre-embarque, embarque, carga, descarga,
depdsito, almacenamiento, espera, y estaciones maritimas y areas anexas, con
Sus accesos, viales, aparcamientos y estacionamientos de diverso tipo, etc.

Se incluye en el uso complementario cuantos conciernen a eventuales
concesiones de segunda linea, a edificios de oficinas de la Administracion o de
empresas con actividades de tipo comercial o industrial autorizados en el
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puerto, a aparcamientos generales, a instalaciones de mantenimiento,
reparacion o invernaje de embarcaciones menores o de recreo, a motivos
ornamentales, jardines o servicios comerciales, cuales son instalaciones de
bombeo, estaciones transformadoras, establecimientos meteorologicos o de
salvamento y todos aquellos otros permitidos sin mas limitacion que la
establecida por el punto 6 del articulo 3 del TRLPEMM. Su linea de atraque, en
su caso, podra destinarse temporalmente a embarcaciones menores de
cualquier tipo, sean de pasajeros, sean pesqueras, sean de recreo.

Incluye todas las actividades complementarias de los usos portuarios.

1.7.2.2.- Nautico-Deportivo y complementario.-

7TDPELpQ OODPDGR &8 HcadatdbW inYyR mayoritariamente
corresponde a embarcaciones mas bien de recreo y no estrictamente
deportivas. Incluye las areas vinculadas a muelles y pantalanes para estos
fines, las edificaciones afectas a los servicios propios y complementarios de
estas actividades, como son las de bar-cafeteria-restaurante, aseos,
administracion, vigilancia y control, locales de efectos nauticos y todo tipo de
comercios y servicios relacionados con este tipo de flota y sus usuarios
(muchos de ellos turistas nauticos). Incluye tanto las instalaciones de la A.P.B.
como las construidas y/o gestionadas por concesionarios. Su linea de atraque
podra destinarse temporalmente a embarcaciones pesqueras, en general, en la
parte no ocupada por las embarcaciones de recreo que tendran prioridad.

Incluye todas las actividades complementarias de los usos portuarios.

1.7.2.3.- Mixto 1: Comercial, pesquero y complementario.-

Incluye las zonas esencialmente destinadas o que pueden destinarse a la
pesca profesional, con sus correspondientes servicios accesorios, como:
secadero de redes; zona de depoésito de cajas, Utiles, artes y efectos,
almacenillos y locales, camara frigorifica y sala de control y/o venta (lonja);
servicios sanitarios y sociales; aparcamiento de vehiculos y eventuales locales
para venta de efectos nauticos o actividades comerciales en general, asi como
el varadero y reparacién de embarcaciones. También se incluyen, con las
especificidades ya tratadas, los usos comercial y complementario.

Su linea de atrague podra destinarse temporalmente a embarcaciones de
recreo, en la parte no ocupada por los traficos comerciales o pesqueros,
ambos con prioridad sobre los de recreo en esta zona.

1.7.2.4.- Mixto 2: Comercial, nautico-deportivo y complementario.-

Incluye los usos anteriormente definidos de comercial, nautico-deportivo y
complementario.

Dicho uso viene grafiado en el plano 5, y de él se ha eliminado en esta
propuesta, teniendo en cuenta las alegaciones recibidas, la trama del uso
interaccién puerto-ciudad sobre los espacios declarados sobrantes en 1960 y
pertenecientes al dominio publico portuario -que se podrian reincorporar a la
zona de servicio del puerto a través de la DEUP, pero que finalmente se
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propone desafectar atendiendo a diversos informes y alegaciones recibidas-.
Los mismos han sido objeto de reciente mejora y rehabilitacion urbana por
parte de la APB (con una inversion muy importante sobre los mismos), y
ademas son susceptibles de aprovechamiento y explotacion parcial (terrazas).
Como sefialaba la propuesta inicial de DEUP expuesta a informacién publica y
consultas se planteaban 2 alternativas para estos espacios, las cuales -ambas-
se han sometido en la citada propuesta a informacion publica y consultas
oficiales:

A) Mantenerlos (propuesta inicial) dentro de la ZSP, admitiendo en los
mismos los usos de interaccion Puerto-Ciudad previstos en el TRLPEMM,
superpuestos a los usos portuarios correspondientes.

B) Alternativamente, se contemplaba la posibilidad, para el caso de que
se solicitara durante la tramitacion de la DEUP, como asi ha sido, de proponer
su desafectacion para su posterior enajenacion o cesion con condiciones (las
que correspondan al caracter, valor y uso de estos espacios) al Ayuntamiento
de Eivissa.

Como se ha comentado, teniendo en cuenta los informes de
Ayuntamiento de Eivissa, Consell de Eivissa y Colegio de Arquitectos de
Eivissa, puede optarse por la alternativa B).

1.7.3.- Actividades no estrictamente portuarias admisibles.-

En todo caso, con caracter temporal y coyuntural y sin ocupacion con
instalaciones fijas que no se ajusten al planeamiento, también se admiten -
como se viene haciendo ocasional aunque habitualmente- actividades no
estrictamente portuarias, como celebracién de pruebas y eventos deportivos,
culturales, fiestas populares y otros actos sociales tradicionales, en zonas
abiertas del Puerto (y por tanto excluyendo los recintos con acceso restringido
y controlado), siempre que no se perjudique el desarrollo del puerto ni las
operaciones portuarias, y que -al menos durante el periodo de autorizacion-
esttn en desuso 0 no sea previsible su uso portuario. Con las
contraprestaciones que en cada caso correspondan.

1.7.4.- APLICACION AL PUERTO.-

En el adjunto cuadro de usos basicos, y en concordancia con la Hoja de
Planos n° 5, se indica la superficie terrestre para cada uno de los cuatro usos
que han sido antes enumerados y definidos.
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USO BASICO SUPERFZICIE
enm
COMERCIAL Y COMPLEMENTARIO 173.808,13
NAUTICO DEPORTIVO Y COMPLEMENTARIO 110.996,91
MIXTO 1 (Comercial, Pesquero y Complementario) 49.069,43
MIXTO 2 (Comercial, Nautico Deportivo y Complementario) 32.788,95

Total Superficie. en m? 366.663,42

1.7.5.- ESPACIOS DE ADMINISTRACIONES PUBLICAS (Articulo
69.3.2. parrafo del TRLPEMM).-

Se sefialan en el plano n° 5 los espacios que ocupan en la actualidad y
gue son los siguientes:

1.- MINISTERIO DE FOMENTO.- CAPITANIA MARITIMA

2.- MINISTERIO DEL INTERIOR.- POLICIA NACIONAL Y GUARDIA
CIVIL

3.- MINISTERIO DE FOMENTO.- SALVAMENTO MARITIMO
4.- MINISTERIO DEL INTERIOR.- PROTECCION CIVIL

5.- MINISTERIO DE HACIENDA Y FUNCION PUBLICA.- VIGILANCIA
ADUANERA

En el futuro se podran habilitar espacios para estos y/u otros érganos de
las Administraciones publicas con competencias relacionadas directamente
con la actividad portuaria en las estaciones maritimas, ademas de en las zonas
donde se requieran para vigilancia, seguridad publica, inspeccién, control de
entradas y salidas de personas y mercancias del territorio nacional,
identificacion y otras que deban desarrollarse necesariamente en el puerto.
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1.8.- VIGENCIA Y MODIFICACION DE LA
DELIMITACION DE LOS ESPACIOS Y USOS
PORTUARIOS.-

1.8.1.- VIGENCIA.-

Las determinaciones de la Delimitacion de los espacios y usos portuarios
tendran vigencia indefinida hasta su modificacion o revision a partir del dia
siguiente al de la fecha de la publicacién de su aprobacion por el Ministerio de
Fomento en el Boletin Oficial del Estado. Esta publicacion es preceptiva
conforme al articulo 69.6 del TRLPEMM.

De acuerdo con lo prevenido en el articulo 70 del TRLPEMM, las
condiciones de una modificacion pueden tener o no caracter sustancial.

1.8.2.- MODIFICACION DE CARACTER SUSTANCIAL .-

Se entiende por modificacion sustancial aquélla que suponga una
alteracion significativa de la delimitacion interna de las zonas en que se divide
el puerto a efectos de asignacion de los usos basicos.

A estos efectos, tendré la consideracion de alteracion significativa aquélla
gue suponga una alteracion individual o acumulada superior al 15 por 100 de la
superficie asignada a un determinado uso, salvo la que afecte a usos
vinculados a la interaccion puerto-ciudad, en cuyo caso tendra el caracter de
alteracion significativa.

1.8.3.- MODIFICACION DE CARACTER NO SUSTANCIAL.-

Se entiende por modificacion no sustancial aquélla producida dentro de la
zona de servicio del puerto, motivada por razones de explotacién portuaria, que
no suponga una alteracion significativa de la delimitacion interna de las zonas
en que se divide el puerto a efectos de asignacion de los usos a que se refiere
el articulo 72 del TRLPEMM. También, tendran el caracter de modificacion no
sustancial la incorporacién al espacio de tierra de las ampliaciones de
infraestructuras e instalaciones portuarias que sean complementarias de las ya
existentes, asi como las consecuencias que tenga dicha incorporacion en el
espacio de agua y en las zonas en las que se divide, siempre que se situen
dentro de la zona de servicio del puerto. De estas modificaciones se dara
cuenta al Ministro de Fomento y se publicaran en el Boletin Oficial del Estado.

1.8.4.- PROCEDIMIENTO DE APROBACION DE UNA MODIFICACION.-

Las modificaciones de la Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios
que tengan caracter sustancial se someteran al mismo procedimiento de
aprobacion indicado en el articulo 69 del citado TRLPEMM.
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La aprobacion o la modificacién de un Plan Director podra determinar la
modificacién sustancial de la Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios
con el objeto de incorporar al mismo en su caso, los terrenos o espacios de
agua necesarios para su ejecucion o desarrollo.

La modificacion de la Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios que
no tenga caracter sustancial serd aprobada por Puertos del Estado, a
propuesta de la Autoridad Portuaria, previo informe de las Administraciones
urbanisticas si afectara a sus competencias.

Antes de la remision de la propuesta de la modificacion no sustancial de
la Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios a Puertos del Estado, la
Autoridad Portuaria abrird el trdmite de informacion publica, en la forma
establecida en el citado articulo 69 del TRLPEMM, si bien el plazo de
informacién publica de la propuesta de modificacién seréa de 15 dias.
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1.9.- DOCUMENTOS DE QUE CONSTA LA
PRESENTE PROPUESTA DE DELIMITACION

Y USOS PORTUARIOS.-

La presente Propuesta consta de los dos documentos siguientes:

DOCUMENTO N° 1.- MEMORIA,
Con los siguientes ANEXOS.:

Anexon®1.-

Anexo n° 2
Anexo n° 3

Anexo n® 4

Copias de los planos correspondientes a las
delimitaciones que afectan a la zona de servicio del
puerto a las cuales se refiere el epigrafe 1.2.3.3 de la
Memoria.

Fotografias e informacién gréafica e historica.
Datos estadisticos de la APB Agosto 2016.

Planos del Deslinde del Dominio Publico Maritimo-
Terrestre realizado por la Demarcacion de Costas de
Baleares, donde se ha grafiado la nueva zona de servicio
del Puerto propuesta en la presente DEUP.

DOCUMENTO N° 2.- PLANOS.
con las siguientes HOJAS:

Plano N° 1.-
Plano N° 2.-
Plano N° 3.-
Plano N° 4.-
Plano N° 5.-
Plano N° 6.-

Situacion

Delimitacion actual de la zona de servicio

Delimitacion propuesta de las aguas del puerto
Delimitacion propuesta de la zona de servicio terrestre
Propuesta de atribucion de usos

Incorporaciones y desafectaciones
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